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Zaznam o zmenach +

Pof. Druh Schvéleno Ucinnost Opravil

Cislo | a Cislo zmény Gj. dnem s jméno
L. OLC. 1 11110/87/99/Ka | 1.12.1999 | 4.11.1999 Kacer
2. OL ¢.2 |11110/100/00/Ka | 15.10. 2000 | 29.9. 2000 Kacer
3. OLC. 3 11 110/21/01/Ka | 15.3.2001 | 29.2.2001 Kacer
4. OL .4 11 110/70/01/Ka 1.9.2001 | 15. 8. 2001 Kacer
S. OLC. 5 11 110/89/01/Ka | 20.12.2001 | 11. 12. 2001 Kacer
6. OL ¢C. 6 11110/82/04/Ne | 6. fijna 2004 | 20. 11 2004 Tichy
7 OL¢. 7 11120/149/05/Ne 1. 4 2006 6. 2. 2006 Nesler
8. OL ¢.8 |100000/400/08/Ne| 4.10.2008 | 4.10.2008 Nesler
9 OL ¢.9 | 100000/439/2009/Ry | 01.03.2010 | 13.11.2009 | ing. Rybar
10. | OL €. 10 | 100000/405/2016/Ry | 03.04.2017 | 01.08.2016 | ing. Rybar
GE
12;
13.
14.
15.
16.
+/

Za uplnost tohoto vytisku, zapracovani vydanych zmén a za provedeni za-
znamu o zménach odpovida jeho drZitel nebo urceny pracovnik.
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DP

ED
GVD
HZS
JPM
JSVM
JDCM
LZA
PA-135

MPBP
0ZS
PK
PRD
RKV
ROV
SPO

SPT

TBZ
VD
VKV
VSV

7T

Z8=

Seznam zkratek

vlakovy zabezpecovac s kontrolou rychlosti jizdy vlak
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleCnost
elektrodispecer

grafikon vlakové dopravy

jednotky poZarni ochrany hasic¢ského zachranného sboru DP
jednotka Provoz Metro

jednotka Sprava vozidel Metro

jednotka Dopravni cesta Metro

Liniovy zabezpeCovac pro trat A

vlakovy zabezpecovac s kontrolou rychlosti jizdy vlakt, kont-
rolou sledu vlakii a zafizenim pro automatické vedeni vlaku

mistni provozni a bezpec¢nostni predpis
odpovédny zastupce ve sméné
privodni kolejnice

provozni fad depa

rucni kolejovy vozik

Rozkaz o vyluce

stanoviSté provozniho oSetfeni
samostatny provozni technik
stani¢ni rad

technicko - bezpeCnostni zkousSka
vlakovy dispecer

zarizeni pro radiové spojeni
vedouci sluzebniho vlaku

zkuSebni trat’

OL ¢. 8 k D 2/1 - ucinnost od 4. fijna 2008



depo

dvere vlaku
(soupravy)

intranet

Kniha evidence
pracovnik
pribézna brzda
prikazy
predpis
predpis O 2/1
predpis O 5/1
predpis D 1/1
predpis V 1/1
predpis V 2/1
predpis V 3/1
predpis V 4/1
predpis V 5/1
predpis V 6/1
predpis Z 1/1
smérnice

smeérnice Os 3/1

smernice Ds 2/1

smernice Ds 5/1

trat’
vozidlo
vstup do koleje

zkratovac
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GASTE=A
ZAKLADNI USTANOVENI
§1

VSeobecna ustanoveni

1. Zakladnimi provoznimi predpisy platnymi v provozu metra jsou D 1/1 - Navéstni predpis
pro metro a D 2/1 - Dopravni predpis pro metro, které nesméji byt v rozporu s obecné zavaz-
nymi pravnimi predpisy; vSechny ostatni predpisy pro vykon sluzby a prikazy vydavané
provoznim pracovnikiim nesméji byt v rozporu s uvedenymi zakladnimi predpisy.

2. Provozem metra ve smyslu provozné predpisové soustavy se rozumi:
a) kolejova doprava a preprava cestujicich;

b) funkce staveb nebo zafizeni a ¢innosti provoznich pracovnikii nezbytné pro zajisténi bez-
pecné, pravidelné a plynulé kolejové dopravy a bezpecné prepravy cestujicich.

3. Tento predpis je zavazny pro:
a) vSechny zaméstnance DP, ktefi se jakymkoliv zptisobem podileji na organizovani, fizeni
nebo provozovani drazni dopravy na draze specialni;

b) vSechny zaméstnance DP, ktefi se podileji na provozovani drahy a prfi jejich pracovni
¢innosti dochazi nebo by mohlo dojit k ovliviiovani provozovani drazni dopravy na draze
specialni;

) ostatni cizi pravnické nebo fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s DP vyko-
navaji pro DP prace nebo jinou ¢innost, v disledku které dochazi nebo by mohlo dojit
k ovliviiovani provozovani drahy specidlni, a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vaza-

ny.

4. VSichni pracovnici ztcastnéni na Fizeni a zajiStovani provozu metra odpovidaji v rozsahu
svych povinnosti za jeho bezpecnost, bezpecnost zicastnénych osob, plnéni GVD a naleZi-
tou uroven cestovani.

5. Zakladnim predpokladem k zajiSténi bezpecného provozu metra je presné dodrZovani
ustanoveni predpisi pro vykon sluzby a presné plnéni prikazi; i zdanlivé nepatrné nedo-
drZeni uvedenych ustanoveni nebo prikazti mtize ohrozit bezpecnost osob, bezpecnost a
pravidelnost vlakové dopravy nebo zptisobit znacné hmotné Skody.

6. Cinnost provoznich pracovnikii musi byt kontrolovana v rozsahu stanoveném vedoucim pfi-
sluSného utvaru.

7. Pracovnik, u néhoZ byla zjiSténa takova neznalost predpisti pro vykon sluzby, ktera by
mohla vést k ohroZeni bezpeCnosti osob nebo bezpecnosti kolejové dopravy, nesmi
s okamzZitou platnosti vykonavat svou funkci, a to aZz do uspéSné vykonané mimoradné
zkousSky podle ustanoveni predpisu O 2/1.

OL ¢. 9 k D 2/1 - t¢innost od 1. brezna 2010



|

8. Pracovnika miiZe odvolat z vykonu funkce jeho primy nadfizeny, a to bud’ sam,
nebo na prikaz vlakového dispecera, anebo na prikaz opravnéného pracovnika
provadéjiciho kontrolni cinnost.

9. Ve smyslu ustanoveni tohoto predpisu a podle nejlepsiho védomi a svédomi je
nutno jednat i v téch pripadech, které nejsou v tomto predpisu vyslovné uvede-

ny.

10. Zavazna znéni, ktera jsou v tomto predpisu uvedena v uvozovkach, musi byt
dodrZovana doslova.

11. Strojvedouci musi byt pred jizdou v dotCeném useku trati prokazatelné zpraven
o zménach stavebné technickych parametrii staveb a zafizeni, které maji primy
vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, a to nejpozdéji pred prvni jiz-
dou v tomto tseku; jedna se zejména o zmény prostorové priachodnosti a pre-
chodnosti vozidel, zmény v navésténi, zmény zabezpecovaciho zafizeni, zari-
zeni elektrické trakce a zmény sdélovaciho zafizeni pro prenos informaci ze za-
Fizeni trati na vozidlo a opaCné.

12. Dokumentace tykajici se vykonu sluzby provoznich pracovnikii musi byt udr-
Zovana v aktualnim stavu.
Pisemna dokumentace musi byt uschovana u prislusného utvaru po dobu nej-
méné jednoho roku od ukonceni jeji platnosti.

13. Nazvy jednotlivych ttvari a nazvy funkci uvedené v tomto predpisu nemuseji
byt v souladu s organizacnim fadem DP, katalogem TH funkci nebo jinymi
predpisy (pfevodnik provoznich funkci je uveden ve vnitfni normé o typovém
popisu pracovni funkce), avSak pouze tehdy, nedoSlo-li zaroven se zménou
jejich nazvu ke zméné dosavadni Cinnosti.

14. Pro doplnéni ustanoveni tohoto predpisu museji byt vydany:
a) MPBP pro vstup na traté metra a pro prace na tratich metra;

b) SR pro kaZdou stanici;

c) PRD pro kazdé depo nebo provozni fad, zpracovany ve smyslu smérnice
Ds 5/1 — Smérnice pro vypracovani stani¢nich fadt a provoznich fadi dep a
vnitini normy o provoznich fadech objekt DP, pro jinou organizacni slozku
s kolejiStém (napr. opravnu vozidel).

15. Zasady pro Tizeni a zajiStovani jizdy vozidel ze stanice na nové budovanou trat
i pro jejich jizdu zpét stanovi vnitfni norma.

16. Pro vlecky plati prislusné predpisy Ceskych drah.
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. Predpis pro vykon
sluzby

. Grafikon vlakové
dopravy

. Sesitovy jizdni ¥ad

. Stanicni rad

. Provozni rad depa
(jiné organizacni
jednotky s ko-
leiiStém)

. SluZebni zapisnik

. Provozni pracovnik

. Samostatny provozni

technik

e

§2
Zakladni pojmy

pisemny soubor ustanoveni, ktera vymezuji pro ur-
Cenou oblast Cinnosti urcita prava, povinnosti, vza-
jemné vztahy a zptisob chovani (napf. provozni
predpis, provozni smérnice, MPBP, SR, PRD, vnit-
ropodnikova nebo technicka norma).

grafické zobrazeni jizd pravidelnych osobnich vlaki.

pomtcka, v niZ jsou uvedeny potrebné tidaje pro jiz-
du pravidelnych osobnich vlaki.

dokumentace o mistnich pomérech, organizaci prace
a vyuZziti technickych zafizeni ve stanici.

dokumentace o mistnich pomérech, organizaci prace
a vyuziti technickych zarizeni z hlediska kolejové
dopravy v depu (jiné organizacni jednotce s ko-
lejistém).

dokumentace na stanovisti provozniho pracovnika,
do které se zaznamenavaji mimoradnosti, které naru-
Sily provoz metra, prikazy a hlaseni o provozu me-
tra, pokud to nafizuji predpisy pro vykon sluzby
nebo VD.

odborné zpiisobily pracovnik, ktery slozil odbornou
zkouSku a splnil i dalsi kvalifikacni predpoklady
stanovené predpisem O 2/1.

pracovnik, ktery Fidi jizdu vlak® pfi telefonickém
dorozumivani;

tento pracovnik obsluhuje v ohlaSovacich stanicich
s kolejovym rozvétvenim a v depu stanicni zabezpe-
covaci zarizeni.
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175 %

12.

13.

14.

ta

16.

ez

18.

19.

. Nouzové telefonni

spojeni
Prepravni vyluka
Bezpecnostni pas
Stanicni kolej
Trat'ova kolej
Sira trat’

Trat'ova spojka

Spojovaci kolej

Kusa kolej

Trat metra

Zhlavi

Hnaci vozidlo
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telefonické spojeni z tunelu na pracovisté vlakového
dispecera nebo technologického dispecera.

casové obdobi, béhem kterého je vylouCena preprava
cestujicich, zpravidla vypnuto napajeni privodni ko-
lejnice a tato kolejnice je zkratovana.

pruh podél hrany nastupisté pro cestujici ohraniceny
tvarové jednotnymi kontrastnimi znackami.

kolej v obvodu stanice.

tusek trati mezi hranicemi sousednich stanic nebo
mezi hranicemi depa a sousedni stanice.

tratova kolej spojujici dvé trati metra; tato kolej neni
urcena pro prepravu cestujicich.

tratova kolej mezi depem a sousedni stanici; tato ko-
lej neni urCena pro prepravu cestujicich, mimo spo-
jovaci koleje do depa Hostivar.

kolej, ktera je mechanicky ukoncCena (napr. zarazed-
lem).

koleje stani¢ni a tratové v urceném dispecerském
okruhu.

rozvétveni koleji pomoci vyhybek ve stanici, v depu
nebo v jiné organizacni jednotce s kolejiStém.

drazni kolejové vozidlo schopné wvyvijet taZznou
a brzdici silu pro pohyb i brzdéni vlastni a zpravidla
i jinych draznich vozidel (napt. elektricky viiz, mo-
torova lokomotiva, motorové univerzalni vozidlo,
svarovaci viiz).
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21.

22

23.

24.

25.

26.

2/

28.

29.

Cinné hnaci vozidlo -

Vedouci hnaci vozidlo-

Vlak 3

Cely vlak -

Kontrolni vlak -

Mimoradny vlak -

Nasled vlaku -

Nasledny vlak -

Interval -

Odstaveny vlak -
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zprovoznéné hnaci vozidlo fizené strojvedoucim.

¢inné hnaci vozidlo, ze kterého se fidi jizda vlaku
nebo posunujiciho dilu.

samotné hnaci vozidlo nebo sestavena a spojena sku-
pina kolejovych vozidel dopravovana jednim nebo
vice hnacimi vozidly, oznaCena predepsanymi na-
véstmi, obsluhovana vlakovou cetou, které jede na
trati metra podle jizdniho fadu, pisemného prikazu,
nebo podle dispozic VD.

vlak opatfeny navestmi stanovenymi pro oznaceni
jeho zacatku a jeho konce.

osobni vlak bez cestujicich, ktery jede pred prvnim
osobnim vlakem s cestujicimi za ucelem kontroly
trati.

osobni vlak, jehoZ jizda neni zakreslena v grafikonu
vlakové dopravy.

mimoradny osobni vlak, ktery jede ve stanoveném
casovém odstupu podle jizdniho radu predchoziho
osobniho vlaku.

vlak, ktery jede bezprostiedné za predchozim vla-
kem stejného sméru.

casovy usek mezi odjezdem osobniho vlaku a odjez-
dem nasledného osobniho vlaku z téhoZ mista.

vlak, ktery ukoncil jizdu na misté urceném k jeho
odstaveni.
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Vlakova ceta

Posunovaci ceta

Jizda osobniho vlaku
spravnym smeérem

Jizda osobniho vlaku
nespravnym smeérem

Ohlasovaci stanice

Prostorovy oddil

Telefonické dorozu-

mivani

Jizda podle rozhledu

Neobsazeno
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a) u osobniho vlaku strojvedouci, nebo ve stanove-
nych pripadech strojvedouci a druhy clen vla-
kove Cety;

b) u sluzebniho vlaku strojvedouci a vedouci slu-
Zebniho vlaku, nebo ve stanovenych pripadech
pouze strojvedouci.

vedouci posunu a posunovaci.

jizda osobniho vlaku po koleji dvoukolejné trati
smérem, pro ktery je v jejich tratovych tsecich
zFizeno jednosmérné trat'ové zabezpecovaci zarizeni.

jizda osobniho vlaku po koleji dvoukolejné trati
smérem, pro ktery neni v jejich tratovych usecich
zFizeno jednosmérné trat'ové zabezpecovaci zafizeni.

depa a stanice urcené pro fizeni jizd vlak pfi telefo-
nickém dorozumivani.

cast trati ohranicena sousednimi ohlasovacimi stani-
cemi.

zabezpeceni jizd vlakl mezi sousednimi ohlaSovaci-
mi stanicemi nabidkou, prijetim a odhlaskou.

nezabezpecena jizda vozidla rychlosti nejvice
20 km/h Fizena strojvedoucim podle jeho rozhledu
tak, aby vozidlo zastavilo pred jinym vozidlem
ohroZujicim jeho jizdu a podle mozZnosti i pred jinou
prekazkou.
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40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

Privodni kolejnice -

Zkratovac privodni -
kolejnice

Zkratovaci souprava -

Zkratovana privodni -
kolejnice

Privodni kolejnice -
pod napétim

Nepreklenutelné déleni -
privodni kolejnice

Elektricky asek

Vedouci prace
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kolejnice opatfena krytem a urcena ke spodnimu
odbéru elektrického proudu sbéraci elektrického
voZzu.

pevny trak¢ni odpojovac s ru¢nim ovladanim, ktery
v zapnuté poloze zajiStuje zkratovani privodni ko-
lejnice.

prenosné zarizeni, kterym je moZné zkratovat pri-
vodni kolejnici.

privodni kolejnice, jejiZ napajeni je vypnuto a ktera
je zajisténa podle “MPBP pro vstup na traté metra a
pro prace na tratich metra” bud’ zapnutymi zkra-
tovaci, nebo zkratovaci soupravou.

privodni kolejnice, jejiZz napajeni je zapnuto nebo
privodni kolejnice, jejiZ napdjeni je sice vypnuto,
ktera vSak neni zajiSténa podle “MPBP pro vstup
na trat€ metra a pro prace na tratich metra”.

preruSeni privodni kolejnice znemoznujici propo-
jeni obou jejich casti sbéraci jednoho elektrického
voZzu.

elektricky propojeny usek privodni kolejnice, ktery
je obvykle ohranicen jejim nepreklenutelnym dé-
lenim, nebo jejim ukoncenim na kusé koleji.

pracovnik opravnény ke vstupu do koleje s pri-
vodni kolejnici a povéfeny vedenim pracovni sku-
piny pri praci v prostoru této koleje.
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§3

Zéakladni povinnosti provoznich pracovniki

1. Pracovnik je povinen nastupovat do sluzby odpocaty, stfizlivy, fadné upraveny
a v dob€ urcené rozvrhem sluzby; pri nastupu do sluzby nesmi byt pod vlivem
1éki, které snizuji smyslovou zpiisobilost, nebo navykovych latek.

2. Rozvrh sluzby nesmi byt ménén bez souhlasu nadrizeného pracovnika. Ne-
muZe-li pracovnik ze zavaznych pricin nastoupit sluzbu nebo nemtze-li do
sluzby nastoupit vcas, je povinen tuto skutecnost neprodlené oznamit svému
nadfizenému.

3. Je-li toho ze zavaznych pricin tfeba, je pracovnik povinen setrvat ve sluzbé i
mimo stanoveny rozvrh sluzby.

4. Ve sluzbé je zakazano spat, zabyvat se Cinnosti, ktera nesouvisi s vykonem
sluzby, pozivat alkoholické napoje, uzivat 1éky, které snizuji smyslovou zptiso-
bilost a uZivat navykové latky.

5. Ve sluZebnich mistnostech se mohou zdrZovat jen pracovnici vykonavajici zde
sluzbu nebo dozor; pracovnici, ktefi zde vykonavaji jinou povolenou cinnost
(napf. kontrolni Cinnost, udrzbu zarizeni) nebo vyrizujici sluzebni zalezitosti se
sméji v téchto mistnostech zdrZovat pouze po dobu primérenou této jejich
cinnosti.

6. Pfi ohroZeni bezpecnosti osob nebo ohroZeni bezpecnosti kolejové dopravy je
kaZzdy pracovnik povinen ucinit vSechna dostupna opatreni k odvraceni nebez-
peci, pokud tomu nebrani jiné dtlezité okolnosti nebo pokud tim nevystavi
vaznému ohroZeni sebe, své spolupracovniky ¢i osoby sobé blizké.

7. Za provoz stanice odpovida SPT; neni-li stanice obsazena SPT, odpovida DS
urceny smernici Ds 2/1.

8. Pracovnik, ktery vykonava sluzbu v nékteré z dale uvedenych funkci, musi mit
prislusné sluzebni oznaceni:
a) dozorci stanice (SPT), vypravci depa - cervena sluzebni Cepice;
b) vedouci posunu posunovaci cety - Cervena paska umisténa viditelné bud
na sluzebni Cepici, nebo na rukavu;

) vedouci sluzebniho vilaku - modra paska umisténa viditelné bud
na sluzebni cCepici, nebo na rukavu.
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9. Funkce, pri jejichZ vykonu musi mit pracovnik oblecen stejnokroj, stanovi
vnitropodnikova norma.

8 4

Opusténi stanovisté

1. Kromé pripadi odvraceni hroziciho nebezpeci sméji dale uvedeni provozni
pracovnici opustit sva stanovisté pouze se svolenim prisluSného nadrizeného
pracovnika.

2. SPT ve sluZzbé smi opustit své stanoviSté pouze se svolenim vlakového dispece-
ra.
DS si nemusi vyzadat od VD svoleni k opuSténi svého stanovisté pouze tehdy,
je-li funkcni stanicni rozhlas a nevzdali-li se z jeho dosahu.
Neobsazena sluZebni mistnost, neni-li pod dozorem prisluSného pracovnika, se
musi pri odchodu uzamknout.

3. Strojvedouci elektrickych vozii smi opustit zprovoznéné ridici stanovisté elek-
trického vozu po splnéni podminek stanovenych predpisem V 4/1.
Svoleni k opusSténi zprovoznéného ridiciho stanovisté elektrického vozu smi
strojvedoucimu udélit:
a) na trati metra vlakovy dispecer;

b)v depu pracovnik odpovédny za fizeni provozu v posunovacim obvodu,
v némz se tento vz nachazi.

4. Odchylné od bodu 1 tohoto paragrafu miiZe strojvedouci opustit bez svoleni
zprovozneéné Fidici stanovisté elektrického vozu z diivodu chiize k nouzovému
telefonu nebo k dopravnimu rozhlasu.

Provadéni kontroly vlaku otevienymi prvnimi dvefmi vlaku po narizeném vy-
stupu cestujicich neni opusténim stanoviSté ve smyslu tohoto paragrafu.

5. Strojvedouci ¢inného hnaciho vozidla pro sluZebni vlaky smi opustit kabinu
tohoto vozidla pouze po splnéni podminek uvedenych v predpisu V 5/1.

6. Vyzadal-li si pracovnik souhlas k opusténi stanovisté, musi pracovnikovi, ktery
tento souhlas udélil, ohlasit neprodlené i sviij navrat na toto stanoviste.
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§5

Odevzdani a prevzeti sluzby

1. Doba nastupu sluzby i doba jejiho ukoncenti je stanovena rozvrhem sluzby.

2. Sluzbu museji odevzdavat a prejimat osobné i pisemné zejména pracovnici
ve funkci: vlakovy dispecer, SPT, dozorci stanice, vypravci depa, dozorci depa,
dozorci SPO a vedouci posunu.

3. Pracovnik, ktery ma sluzbu odevzdat osobn€, musi v ni setrvat, dokud neni vy-
stridan.

4. Pracovnik odevzdavajici sluzbu musi uvést vSechny udaje tykajici se vykonu
sluzby; sluzba se smi odevzdat pouze opravnénému pracovnikovi.

5. Pred prevzetim sluzby se musi pracovnik presvédcit, Ze inventar i navestni po-
mucky jsou ve stanovenych poctech na svych mistech a jsou provozuschopné.

6. PRD stanovi, ktefi pracovnici a ve kterych posunovacich obvodech se musi
jeSté pred prevzetim sluZby presvédcit o rozmisténi vozidel a o jejich zajiSténi
proti nahodnému uvedeni do pohybu.

7. Odevzdani a prevzeti sluzby musi byt namatkové kontrolovano nadrizenym
pracovnikem.

86
Ustni ptikazy
1. Ustni pfikazy museji byt stru¢né, srozumitelné a nesméji byt v rozporu s pred-

pisy pro vykon sluzby.

2. Za spravnost vydaného prikazu odpovida pracovnik, ktery ho dal; za spravné
provedeni prikazu odpovida pracovnik, ktery ho provedl.

3. Ustni pfikazy se davaj:
a) osobné - prfi osobnim styku zticastnénych pracovnikd;

b) primo - pomoci sdélovaciho zatizeni bez prostrednika.
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4. Prijeti osobné davaného prikazu musi prijimajici pracovnik potvrdit slovem
,Jrozumim®.

5. Prikaz, ktery byl dan primo, musi byt opakovan a jeho prijeti musi potvrdit
vSichni prijimajici pracovnici slovem ,,rozumim* s uvedenim stanice, nebo své-
ho pracovisté a svého jmeéna; pracovnik prijimajici prikaz po VKV oznami po
slové ,,rozumim* jen sviij volaci znak.

6. Neni-li prikaz spravné opakovan, je pracovnik, ktery ho dal, povinen zabranit
jeho provedeni a prikaz musi dat znovu.
Nepotvrdi-li prijimajici pracovnik prijem prikazu, musi byt prikaz dan znovu.

7. Kdyby provedeni pfikazu odporovalo ustanovenim ptedpisti pro vykon sluzby,
musi prijimajici pracovnik ihned vznést namitky; trva-li presto pracovnik, ktery
prikaz dal, na jeho provedeni, vyzada si pfijimajici pracovnik prikaz pisemny.
Pokud by vSak provedeni prikazu ohroZovalo bezpecnost osob nebo bezpecnost
kolejové dopravy, nesmi jej pfijimajici pracovnik vykonat a tento pripad musi
neprodlené ohlasit nadfizenému.
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CAST II.
STANICE A VYBRANA DRAZNI ZARIZENI
§7
Stanice

1. Stanice se z hlediska kolejového usporadani d€li na stanice:
a) s kolejovym rozvétvenim,;

b) bez kolejového rozvétveni.

2. Stanice, ve které mohou cestujici prestupovat z jedné trati na trat’ jinou, je
stanice prestupni; stanice, do které je zausténa trat'ova spojka, je stanice od-
bocna.

3. Stanice urcend pro fizeni jizd vlaki telefonickym dorozumivanim je stanice
ohlasovaci.

4. Z dopravniho hlediska je obvod stanice vymezen navéstmi Oznaceni obvodu
nebo ukoncenim kusych koleji.

88

Oznacovani koleji

. Trat'ové koleje se oznacuji tak, Ze ¢islem 2 se oznaci trat'ova kolej urcena pro
jizdu osobnich vlakii spravnym smérem od zacatku ke konci trati; soubézné ko-
lej téZe trati se oznaci Cislem 1.

2. PTi urCovani zacatku trati plati zasada, Ze osobni vlak, ktery jede po nékolika
tratich a neméni smér jizdy, musi jet po trat’ovych kolejich oznac¢enych stejnym
Cislem.

3. Spojovaci koleje do depa se oznacuji obdobné jako tratoveé koleje s tim, Ze
pred Cislo 1 nebo 2 se predradi Cislice 9.

4. Koleje trat'ovych spojek se oznacuji pismenovymi indexy trati, které spojuji,
nebo cislem stanovenym projektem stavby; tato Cisla se nesméji v celé siti met-
ra opakovat.

U dvojkolejné tratové spojky se vZdy jako prvni uvede pismenovy index trati,
ze které osobni vlak na tuto spojku vyjizdi pri jizdé spravnym smeérem;
pismenoveé indexy obou trati se oddéli pomlckou nebo lomitkem.
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5. Stanicni koleje se oznacuji podle téchto zasad:
a) stanicni kolej, ktera je pfimym pokracovanim tratové koleje, se oznaci Cis-
lem této tratové koleje;

b) kolej lezici mezi kolejemi Cislo 1 a 2 se oznaci Cislem 0; lezi-li mezi uve-
denymi kolejemi dvé koleje, oznaci se kolej prilehla ke koleji ¢. 1 znakem
01 a kolej prilehla ke koleji ¢. 2 znakem 02;

c) koleje, které leZi vné koleje Cislo 1 se oznaci postupné lichymi cisly 3, 5 atd.
a koleje leZici vné koleje Cislo 2 se oznaci postupné sudymi Cisly 4, 6 atd.;

d) kusé koleje v koncové stanici se mohou jeSté délit na casti oznaCené
pismenovymi indexy (napr. 1a, 2a).

6. Odchylna oznaceni koleji, ktera byla stanovena pred tcinnosti tohoto predpisu,
nemusi byt ménéna.

7. Oznaceni koleji v depu stanovi prislusny PRD.

§9
Vyhybky a vykolejky

. Vyhybka je kolejové zarizeni umoZziujici plynulou jizdu vozidla z jedné koleje
na druhou; Cast vyhybky s pohyblivymi jazyky se nazyva vymeéna.

2. Vyhybky ve stanicich se oznacuji arabskymi Cisly podle téchto zasad:
a) Cislem 1 se oznaci v kazdé stanici vyhybka leZici nejbliZze k zacatku trati
a postupné, smérem ke konci trati, se oznaci kazda dalSi vyhybka v této sta-
nici vZdy naslednym cislem;

b) maji-li dvé nebo vice vyhybek stejnou kilometrickou polohu, oznacuje se
niZsim Cislem ta z nich, ktera leZi v koleji s niZSim cislem;

c) Casti kfizovatkové vyhybky se oznacCuji pismenovymi indexy ,,a“ a ,,b“.

3. Vyhybky v depech (jinych organizacnich jednotkach s kolejiStém) se Cisluji
podle vySe uvedenych zasad pocinaje vyhybkou nejbliZsi ke spojovaci koleji.
Cisla vyhybek v jednotlivych posunovacich obvodech depa (jinych organizac-
nich jednotek s kolejiStém) se mohou odliSovat i stovkovymi sériemi nebo
pismenovym indexem (velké pismeno) predrazenym pred cCislo vyhybky.
Odchylna oznaceni vyhybek a vykolejek, ktera byla stanovena pred ucinnosti
tohoto predpisu, nemusi byt ménéna.
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4. Vykolejka je zarfizeni zabranujici ujeti vozidla (vozidel) z koleje, pro kterou je
zFizena.

5. Vykolejky se oznacuji zkratkou ,,Vk* a Cislem, které se priradi podle stejnych
zasad jako pri oznaCovani vyhybek.

6. PRD nebo SR stanovi, ktera vyménova (vykolejkova) navéstidla musi byt
osvétlovana a Casova obdobi, kdy musi byt osvétlena.

§ 10

Zakladni poloha vymén a vykolejek a jejich prestavovani

1. Pro kazdou vyménu i vykolejku je stanovena jeji zakladni poloha.

2. Zakladni poloha u vymény prestavované ustredné€ je vyznacena:
a) ve schematickém planu polohy - nepreruSenou carou v jejim obraze, ktera
oznacuje prislusny smer;
b) ve schematickém planu ovladaciho stolu a pfimo na ovladacim stole - Sipkou
umisténou u obrazu vymeény, ktera oznacuje prislusny smer.

3. U rucné prestavovanych vymeén je zakladni poloha vyznacCena na jejich zavazi
tak, Ze Cerna polovina tohoto zavazi sméruje ke koleji nebo k zemi.

4. Vykolejka je v zakladni poloze, je-li jeji svodny klin v poloze na kolejnici; za-
kladni poloha je vyznacena ve schematickém planu polohy cernym klinem.

5. Pfestavovanim vymény se rozumi premistovani jejich jazyku z jedné krajni
polohy do krajni polohy druhé.

6. Pfestavovanim vykolejky se rozumi sklapéni jejiho svodného klinu z hlavy ko-
lejnice nebo jeho naklapéni na hlavu kolejnice.

7. Vymény (vykolejky) zapojené do stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni se pre-
stavuji astredné, pri porusSe ustiedniho prestavovani se prestavuji klikou.
Vymeény (vykolejky) nezapojené do stanicniho zabezpecCovaciho zafizeni se
prestavuji na misté rucné.
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8. Pracovnik, ktery ma ustfedné prestavit vymeénu, je povinen se presvédcit pred
jejim prestavenim, Ze tato vyména neni obsazena vozidlem.

9. Za spravné prestaveni vymeény (vykolejky) odpovida pracovnik, ktery ji pre-
stavil.
Neni-li tfeba pro zamysSlenou jizdni cestu n€které pojizdéné vymeény pre-
stavovat, musi pracovnik urCeny k prestavovani vymen jejich spravné presta-
veni zkontrolovat.

10. Strojvedouci v Cele vlaku nebo posunujiciho dilu a VSV v cCele sluzebniho vla-
ku je povinen zkontrolovat spravnou polohu vymény pro zamyslenou jizdu jen
tehdy, je-li jizda vlaku nebo posunujiciho dilu fizena jizdou podle rozhledu.

11. Vymeéna je spravné prestavena, je-li pro zamyslenou jizdni cestu splnéna jedna
z téchto podminek:
a) uskutecnén zaver této jizdni cesty;

b) indikovana spravna poloha této vymeény.

Podrobnosti jsou uvedeny v predpisu Z 1/1.

12. Nelze-li zjistit spravné prestaveni vymeény podle predchoziho odstavce tohoto

paragrafu, je vymeéna spravné prestavena, jsou-li splnény tyto podminky:

a) poloha jejich jazykii souhlasi se zamyslenou jizdni cestou;

b) jazyk, ktery bude pojiZzdén, priléha k opornici;

) zaveér jazyku vymeény je spravné uzavren;

d) spojovaci (zavorovaci) tyC a jeji spojeni neni zjevné posSkozeno;

e) vyménové navestidlo, je-li zfizeno, ukazuje spravnou navest;

f) vymeéna opatiena elektromotorickym prestavnikem, ma-li byt pojiZdéna proti
hrotu, je zajiSténa pro tuto jizdu prenosnym vymeénovym zamkem nebo vy-
ménovym zamkem.

13. Neni-li splnéna i jen jedna z podminek uvedenych v odstavci 12 tohoto para-
grafu, neni vymeéna spravné prestavena a smi byt pojiZdéna aZ po provedeni ne-
zbytnych bezpecnostnich opatfeni; neni-li splnéno ustanoveni pododstavcii
12b) aZ 12d) tohoto paragrafu, musi nezbytna bezpecnostni opatieni stanovit
pracovnik, ktery zarizeni uvedené v téchto jednotlivych pododstavcich udrzuje.
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14. Je zakazano prestavit vyménu:
a) obsazenou vozidly;

b) tésné pred pohybujicimi se vozidly, nejedna-li se o odvraceni hroziciho ne-
bezpeci.

15. Je zakazano pojizdét:
a) vymeénu, ktera neni prestavena pro zamyslenou jizdu;

b) rozfiznutou vymeénu (viz vSak ustanoveni nasledujiciho odstavce 16 tohoto
paragrafu).

16. Vozidla, ktera vyménu rozrizla, sméji byt zastavena, neni-li jejich dalsi jizda
nebezpecna, az kdyZ tuto vyménu uvolni.

17. Rozfiznuta vyména smi byt pojizdéna (vozidla, ktera na vyméné zastavila, se
sméji dat do pohybu) aZ po souhlasu pracovnika obsluhujiciho stanic¢ni zabez-
pecovaci zafizeni; uvedeny pracovnik smi dat tento souhlas teprve tehdy, obdr-
Zel-li k této jizdé souhlas a podminky od pracovniki, ktefi odpovidaji za tech-
nicky stav vyhybky a prestavniku, je-li jim vyména vybavena.

18. Vykolejka je spravné prestavena, je-li jeji svodny klin v poloze stanovené Za-
vérovou tabulkou nebo Tabulkou uzamceni vymeén a vykolejek.

19. Podrobnosti o prestavovani vymeén (vykolejek) s elektromotorickym pre-
stavnikem, o postupu pri poruchach jejich prestavovani a pri roziezu vymeny
stanovi predpis Z 1/1.

Postup pri stavéni jizdnich cest dvéma pracovniky pri poruSe ustfedniho pre-
stavovani vymeén (vykolejek) je uveden v § 27 prilohy €. 1 tohoto predpisu.

§ 11

Jednotny cas

1. Provoz metra se fidi bud’ stredoevropskym Casem, nebo ve stanoveném obdobi,
které je oznameno vnitropodnikovou normou, ¢asem letnim.

2. Sluzebni hodiny v celé siti metra musi ukazovat jednotny Cas.

3. VSichni pracovnici zucastnéni na jizdach vozidel a vSichni vedouci prace se
musl fidit jednotnym Casem.
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§ 12
Osvétlovani stanic a koleji
1. V provozu metra se pouZzivaji tyto druhy osvétlent:
a) normalni, které se ve stanicich sklada z osvétleni hlavniho a pomocného;
b) nouzové;
c) unikové.
2. Osvétlovat se musi zejména:
a) prostory ve stanici ur€ené pro cestujici;
b) trat'ova kolej v pripadech uvedenych v tomto predpisu;

c) kolej, na které je provadén obrat vlaku, na které je odstavovana vlakova
souprava a na které stoji zaloZni souprava;

d) koleje, na nichz se posunuje.
3. Za vCasné rozsviceni osvétleni odpovida:
a) ve stanici DS (SPT);
b) v obvodu stanovisté provozniho oSetreni dozorci SPO;
C) na Siré trati v prepravni vyluce DS (SPT) a v ostatnich pripadech VD;
d) v depu pracovnik uréeny PRD.

4. Kalendar pro osvétlovani prostor je uveden ve smérnici Ds 2/1.
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CAST III.

PRIVODNI KOLEJNICE,
VYPINANI A ZAPINANIi JEJIHO NAPAJENI
A JEJI ZKRATOVANI

§ 13

Z.akladni ustanoveni

1. VSechny koleje na trati a nékteré koleje v depu jsou vybaveny privodni kolejni-
ci, ktera zajist'uje napajeni elektrickych vozii stejnosmérnym elektrickym prou-
dem.

2. Pred zahajenim prepravni vyluky i v dalSich pripadech, nafizuji-li to ustano-
veni tohoto predpisu, se napajeni PK musi vypnout a privodni kolejnice se
musi zkratovat.

Zkratuje se pevnymi zkratovaci privodni kolejnice nebo, a to zpravidla pri
mimoradnych udalostech, prenosnou zkratovaci soupravou.

3. Neni-li privodni kolejnice zkratovana, musi byt povaZzovana za PK pod na-
pétim.

4. Ustanoveni této Casti predpisu doplnuji zejména:
a) ustanoveni MPBP pro vstup na traté metra a pro prace na tratich metra;

b) prislusna ustanoveni SR nebo PRD.

5. MPBP pro vstup na traté metra a pro prace na tratich metra musi zejména ob-
sahovat:
a) rozdéleni PK na elektrické tuseky, jejich oznaceni a schematické znazorné-
ni;
b) odpovédnost za zajiSténi zkratovani PK, oznaceni zkratovact pro jednotlivé
elektrické useky, postup pri manipulaci se zkratovaci a s prenosnou zkra-
tovaci soupravou;

c) pripady, kdy musi byt provedena kontrola zkratovani, zptisob jejiho prove-
deni;

d) priklady pfikazi a hlaSeni pfi vypinani a zapinani napdjeni PK, zkratovact
i pri pouZziti prenosné zkratovaci soupravy.

6. Udaje o trak¢nim zafizeni a trakénim vedeni ve stanici (v depu) a v pfilehlych
tratovych kolejich jsou uvedeny v prisluSném SR (PRD); podrobnosti, které
museji byt v SR (PRD) uvedeny, stanovi smérnice Ds 5/1.
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Vypnuti a zapnuti napajeni privodni kolejnice a jeji zkratovani

1. V prikazech k vypnuti ¢i zapnuti napdjeni PK nebo zkratovaci i ve zpétnych hlaSenich
o provedeni téchto piikazii museji byt elektrické tseky (jejich Casti) oznacovany podle
MPBP pro vstup na traté metra a pro prace na tratich metra anebo podle ustanoveni PRD.
Jedna-li se vSak o vSechny elektrické tiseky jedné trati, mize se jejich oznaceni nahradit
slovy ,,vSechny elektrické tiseky*“ a nazvem prislusné trati.

2. Prikaz k vypnuti nebo zapnuti napajeni PK na trati dava elektrodispecerovi VD a v depu vy-
pravCi depa; splnéni tohoto ptfikazu musi ED ohlasit pracovnikovi, od kterého uvedeny
prikaz obdrZel.

3. Je-li nutno vypnout napajeni PK z divodu odvréaceni hroziciho nebezpeci, mize o vypnuti
poZadat, nebo pokud je to moZné, sam toto napajeni vypnout, kterykoliv pracovnik; v tomto
pripadé musi byt Zadost o vypnuti napajeni PK i ptikaz k jeho vypnuti doplnén dovétkem
,hebezpeci z prodleni”.

Vypnuti napajeni PK na trati bez ucasti vlakového dispecera nebo vypnuti napajeni PK
v depu bez ucasti vypravciho depa, musi byt tomuto prisluSnému pracovnikovi neprodlené
oznameno.

Nastane-li beznapét'ovy stav PK a napajeni PK je tfeba ponechat vypnuté (napf. pad osoby
do kolejisté), musi VD (vypravci depa) dat elektrodispecerovi prikaz k vypnuti napajeni PK
v elektrickém tiseku v némz beznapét'ovy stav PK nastal.

4. Prikaz k zapnuti zkratovact PK a prikaz k jejich vypnuti dava pro trat’ VD, pro depo vyprav-
¢i depa; prikaz k zapnuti zkratovacti musi byt doplnén informaci, Ze napajeni PK je vypnuto.
Prikaz k zapnuti zkratovact smi byt dan teprve tehdy, az vSechny vlaky nebo posunujci dily
sestavené z elektrickych vozi, které se nachazeji v elektrickém useku (elektrickych tsecich)
v némzZ (v nichZ) je vypnuto napajeni ptrivodni kolejnice, stoji a je zajiSténo, Ze do tohoto
useku (téchto usekil) nevjede Zadny takovy vlak nebo posunujici dil.

Splnéni prikazu k obsluze zkratovacli musi ohlasit pracovnik urceny k jejich obsluze nepro-
dlené pracovnikovi, ktery ho vydal.

HlaSeni VD o vypnuti napajeni PK v elektrickém useku, v némZz bude PK zkratovana
prenosnou zkratovaci soupravou, smi byt zkratujicimu pracovnikovi dano teprve po splnéni
ustanoveni tohoto bodu tykajici se vlaki (posunujicich dil) sestavenych z elektrickych
vozu.

5. Pracovnici urceni k obsluze zkratovacti nebo k manipulaci s pfenosnou zkratovaci soupra-
vou musi spliiovat predepsanou kvalifikaci pro uvedenou cinnost; pti téchto ¢innostech musi
byt dodrZen postup stanoveny MPBP pro vstup na traté metra a pro prace na tratich metra a
pfislusnd ustanoveni SR nebo PRD.

6. Prikazy k vypnuti nebo zapnuti napajeni PK, ptikazy k zapnuti zkratovact nebo k jejich vy-
pnuti a zpétna hlaseni o provedeni téchto prikazi eviduje VD i vypravci depa v Knize vy-
pnuti a zapnuti napajeni PK, elektrodispecer v Provoznim deniku.

Pracovnici urceni k obsluze zkratovact piikazy k jejich obsluze ani zpétna hlaSeni neeviduiji.

7. Postup pfi vypinani a zapinani napajeni PK v obvodu SPO, zptisob evidence piikazt k ob-
sluze zkratovacu i zpétnych hlaseni, musi byt uveden v prislusSném SR.
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CAST 1V.
PREPRAVNI VYLUKA

§ 15

Ukonceni prepravy cestujicich a zahajeni prepravni vyluky

1. Po odjezdu posledniho vlaku prepravujiciho cestujici ze stanice nebo po jeho
prijezdu do konecné stanice musi DS (SPT) neprodlené zajistit opuSténi stanice
cestujicimi a uzavreni vstupti do stanice i vystupi z ni; nelze-li uvedené po-
vinnosti splnit, musi to DS (SPT) ohlasit vlakovému dispecerovi.

2. Rozsah vypinani napajeni PK v prepravni vyluce stanovi vnitropodnikova nor-
ma, nebo v mimoradnych ptipadech VD.

3. Vlakovy dispeCer smi dat elektrodispecCerovi prikaz k vypnuti napajeni PK
v elektrickém tuseku, az kdyz:
a) tento tsek uvolnil posledni osobni vlak, ktery pokracuje dale v jizdé;

b) uplynulo alesponi pét minut od zastaveni posledniho osobniho vlaku, ktery
mél byt v tomto useku odstaven na misté urCeném k jeho odstaveni.

4. Vypravci depa je povinen ohlasit vlakovému dispecCerovi prijezd posledniho
osobniho vlaku do depa.
Ma-li byt v prepravni vyluce vypnuto napajeni PK na zhlavi depa, je vypravci
depa povinen vyzadat si od vlakového dispeCera souhlas k tomuto vypnuti a
nasledné mu oznamit oznaceni elektrickych tsek@i na zhlavi depa, v nichz je
PK vypnuta a zkratovana.

5. Po vypnuti napajeni PK, jejim zkratovani musi VD ohlasit vSem DS (SPT) a
vypravCimu prislusSného depa stav napajeni na vSech tratich i napajeni zhlavi ve
vSech depech; v hlaSeni musi uvést oznaceni vSech elektrickych dsekd, v nichz
je napajeni PK vypnuto a tato PK je zkratovana, i oznaceni vSech elektrickych
tsekd, v nichZ je PK pod napétim.

Toto hlaSeni miiZe dat VD i postupné pro jednotlivé traté nebo depa.

6. Pokud je stanoveno ponechat v prepravni vyluce PK vSech elektrickych tseki
na trati metra i na zhlavi v prisluSném depu pod napétim, ohlasi to VD vSem
DS (SPT) i vypravcimu prislusného depa, a to ihned po odjezdu posledniho
osobniho vlaku do depa, nebo po jeho odstaveni na trati.
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7. Cas hlaseni vlakového dispecera o stavu napajeni PK je zaroven ¢asem zaha-
jeni prepravni vyluky; toto hlaseni je povinen evidovat kazdy prijimajici pra-
covnik ve sluzebnim zapisniku.

8. Prislusni DS (SPT) jsou povinni zajistit rozsviceni osvétleni v tunelu v téch
elektrickych usecich, v nichZ je PK zkratovana; Cas rozsviceni tohoto osvétleni
i dalSi podrobnosti o jeho sviceni stanovi smérnice Ds 2/1.

§ 16

Ukonceni prepravni vyluky a zahajeni prepravy cestujicich

1. VSichni OZS, DS (SPT) a vypravci dep jsou povinni neprodlené oznamit vla-
kovému dispecerovi kazdou mimoradnost branici zahajeni prepravy cestuji-
cich, kterou zjistili nebo ktera jim byla ohlasena.

2. Prepravni vyluka kon¢i v Case stanoveném pro nejpozdéjsi vystup pracovniki
z koleje.

3. Smérnice Ds 2/1 stanovi:
a) Casovy harmonogram cinnosti, jejichz provedeni je podminkou pro zahajeni
prepravy cestujicich;

b) povinnosti DS (SPT) pred ohlasenim pripravenosti stanice k zahajeni pre-
pravy cestujicich.

4. Po splnéni povinnosti uvedenych ve smeérnici Ds 2/1 (viz odstavec 3b tohoto
paragrafu) ohlasi DS (SPT) vlakovému dispecCerovi pripravenost stanice k za-
hajeni prepravy cestujicich takto:

,dtanice ... je pripravena k zahdjeni prepravy cestujicich.” Jméno; toto hlaseni
je povinen evidovat DS (SPT) ve sluZebnim zapisniku.

5. Vlakovy dispecer smi dat prikaz k vypnuti pfisluSnych zkratovaci v tseku tra-
ti, kde ma byt zapnuto napajeni PK, az kdyZ vSichni DS (SPT) v tomto tseku
ohlasili pripravenost k zahajeni prepravy cestujicich, nebo kdyZ ucinil potfebna
opatreni vzhledem k ohlaSenym mimoradnostem.

6. Vlakovy dispecCer smi dat elektrodispecerovi prikaz k zapnuti napajeni PK az

po prijeti hlaSeni o vypnuti vSech zkratovact v elektrickych usecich, v nichz
bude napajeni PK zapinano.
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7. Dostal-li vypravci depa hlaSeni o vstupu vedouciho prace na zhlavi depa (viz
§ 18 odstavec 4g tohoto predpisu), musi vyckat hlaseni o jeho vystupu z koleje
a teprve pak, jsou-li splnény i ostatni podminky pro zapnuti napajeni PK, smi
ohlasit vlakovému dispeCerovi pripravenost k zahajeni prepravy cestujicich
a vyzadat si od néj souhlas k zapnuti napajeni PK na zhlavi depa.

8. Zapnuti napajeni PK na trati musi ED ohlasit vlakovému dispecerovi a zapnuti
napajeni PK v depu musi ohlasit vlakovému dispecerovi vypravci depa.

9. Po prijeti hlaseni elektrodispecCera o zapnuti napajeni PK na trati ohlasi VD do-
zorcim stanic (SPT) i vyprav¢imu prislusSného depa stav napajeni PK na trati a
Cislo platného GVD; toto hlaseni je povinen evidovat kazdy prijimajici pra-
covnik ve sluZebnim zapisniku.

10. Ztstalo-li po celou dobu prepravni vyluky zapnuto napéjeni PK ve vSech elek-
trickych tusecich trati i na zhlavi prislusSného depa, ohlasi VD dozorc¢im stanic
(SPT) i vyprav¢imu tohoto depa, Ze PK v uvedenych elektrickych usecich je
pod napétim a Cislo platného GVD, a to za podminky, Ze byla ohlasena pripra-
venost k zahdjeni prepravy cestujicich podle bodu 4 tohoto paragrafu, nebo
kdyz ucinil potfebna opatreni vzhledem k ohlaSenym mimoradnostem.

11. Cas hlaseni vlakového dispecera o stavu napdjeni PK a platném GVD je asem
zahajeni prepravy cestujicich.

12. Pred jizdou prvniho osobniho vlaku s cestujicimi musi byt vZdy provedena
kontrola trat'ové koleje jizdou kontrolniho vlaku.

13. Nestanovi-li VD jinak, je DS (SPT) povinen zajistit:
a) rozsviceni osvétleni v tunelu pred zahajenim jizd kontrolnich vlakii;

b) otevreni stanice pro prepravu cestujicich, a to po prijezdu prvniho kontrolni-
ho vlaku stanici, nebo po ukonceni jizdy tohoto vlaku ve stanici;

) zhasnuti osvétleni v tunelu v case stanoveném smérnici Ds 2/1.
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CAST V.

VSTUP DO PROSTORU KOLEJE S PRIVODNI KOLEJNICI
A VYSTUP Z TOHOTO PROSTORU

8§17

Zakladni ustanoveni

1. Vstup do prostoru koleje s privodni kolejnici je obecné zakazan. MiiZze ho
uskutecnit vedouci prace po splnéni podminek stanovenych touto Casti pred-
pisu, a to bud’ sam, nebo s pracovni skupinou.

. Pro vstup do koleje na tratich metra, jejiZ PK je pod napétim, musi mit ve-
douci préce i ¢lenové pracovni skupiny ve svém sluZebnim priikazu vyznacen
prislusny symbol. Prislusny OZS odpovida za to, Ze vedoucl prace je k tomuto
vstupu opravnén. Vedoucl prace odpovida za to, Ze Clenové pracovni skupiny
jsou k tomuto vstupu opravnéni.

V pripadé Cinnosti nutnych k zabranéni nebo odstranéni mimoradné udalosti
muzou MPBP stanovit odchylné podminky pro vstup pracovnikii na trat’ metra,
je-li PK pod napétim.

Pro vstup do koleje v obvodu depa, jejiz PK je pod napétim, musi mit vedou-
ci prace ve svém sluzebnim priitkazu vyznacen prisluSny symbol; ¢lenové pra-
covni skupiny, ktefi vstupuji do koleje s vedoucim prace, tento symbol mit ne-
musi.

Pro vstup do koleje, jejiZ PK je zkratovana, musi mit vedouci prace ve svém
sluZzebnim prlikazu vyznaceno opravnéni ke vstupu do koleje pfisluSnym sym-
bolem; clenové pracovni skupiny, kteri vstupuji do koleje s vedoucim prace,
tento symbol mit nemusi.

Symboly opraviiujici ke vstupu do koleje a podminky pro jejich vyznacovani
do sluZebnich priikazii stanovuje vnitropodnikova norma

3. Vstup do koleje se smi uskutecnit pouze za icelem plnéni pracovnich tkold.

. Pfi vstupu do koleje odpovida vedouci prace za bezpecnost svoji i za bez-
pecnost vSech Clent pracovni skupiny, a to ve smyslu ustanoveni tohoto pred-
pisu, predpisu O 5/1, prisluSnych norem a MPBP.

. Do koleje vstupuje vedouci prace ve vstupni stanici a vystupuje z ni ve vy-
stupni stanici.

Povinnosti dozorciho vstupni stanice nebo povinnosti dozorciho vystupni stani-
ce prislusi ve stanici, ktera je obsazena samostatnym provoznim technikem, to-
muto pracovnikovi; v depu, které je také povazovano za vstupni nebo za vy-
stupni stanici, vypravCimu depa.

6. Podminky pro vstup do koleje na SPO stanovi prislusny stanicni rad.

7. Podminky pro vstup do koleje s privodni kolejnici v obvodu depa stanovi se
zretelem k mistnim pomértm prislusny PRD.
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§ 18

Vstup do koleje, jejiZ privodni kolejnice je zkratovana

1. Hlaseni vlakového dispecera o stavu napajeni PK na zacatku prepravni vyluky
(viz § 15 odstavce 5 tohoto predpisu) je pro dozorc¢i vstupnich stanic zaroven
souhlasem k povolovani vstupti do koleje, jejiz privodni kolejnice je zkratova-
na.

2. Vstup vedouciho prace do koleje, jejiZ privodni kolejnice je zkratovana, i jeho
vystup z této koleje musi byt evidovan v Knize evidence.
Upravu uvedené knihy a zplisob vedeni zapisti v této knize stanovi smérnice
Ds 2/1.

3. Pred vstupem do koleje podle ustanoveni tohoto paragrafu je vedouci prace po-
vinen:
a) predlozit dozor¢imu vstupni stanice sviij sluzebni priikaz a ohlasit mu ozna-
ceni vSech koleji, ve kterych se bude pohybovat, nazvy stanic, mezi nimiz se
bude pohybovat, ndzev vystupni stanice a pocet ¢lenti své pracovni skupiny;

b) seridit si hodinky podle sluzebnich hodin a potvrdit svym podpisem v Knize
evidence, Ze zkontroloval vSechny udaje o poZzadovaném vstupu zapsané
v této knize dozorc¢im stanice a Ze je vzal na védomi; po podpisu udajt
v Knize evidence smi vedouci prace vstoupit do koleje;

c) splnit povinnosti uvedené v MPBP pro vstup na traté metra a pro prace
na tratich metra, byl-li dozor¢im stanice pred vstupem zpraven, Ze PK v né-
kterém z prilehlych elektrickych tsekt je pod napétim.

4. Dozorci vstupni stanice je pred povolenim vstupu do koleje, jejiz PK je zkra-
tovana, povinen:
a) presvédcit se, zda je v tratovych kolejich prilehlych ke stanici rozsviceno
osvétleni v tunelu;

b) ovéfit si, zda je ve sluZebnim priikazu vedouciho préace vyznacen prislusny
symbol opravnujici ke vstupu do koleje;

c) ovérit si podle evidovaného hlaseni vlakového dispeCera, Ze je zkratovana
PK v kolejich, ve kterych se bude vedouci prace pohybovat, a ovérit si i stav
napajeni PK v prilehlych elektrickych usecich; je-li v nékterém z prilehlych
elektrickych tsekti PK pod napétim, musi dozorci vstupni stanice zpravit
o této skuteCnosti vedouciho prace a dale postupovat podle MPBP pro vstup
na traté€ metra a pro prace na tratich metra;

d) zapsat do Knihy evidence tidaje ohlaSené vedoucim prace a oznamit mu cas
stanoveny pro nejpozd€jsi vystup z koleje;
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e) vyzvat vedouciho prace, aby potvrdil svym podpisem prislusSné udaje za-
psané v Knize evidence;

f) ohlasit dozorc¢imu vystupni stanice jméno vedouciho prace, pocet pracovni-
ki ve skupiné, Cas stanoveny pro nejpozdéjsi vystup, oznaceni koleje a
zkratky stanic mezi nimiz se bude tento vedouci prace pohybovat;

g) ohlasit vypravcéimu depa vstup do koleje vedouciho prace, ktery ptijde z trati
na zhlavi depa, vrati se zpét na trat’ a ve vystupni stanici z koleje vystoupi;
v uvedeném pripadé musi DS vstupni stanice ohlasit vypravéimu depa i vy-
stup tohoto vedouciho prace z koleje.

5. Dozorc¢i vystupni stanice je povinen zapsat do Knihy evidence udaje, které mu
ohlasil dozorci vstupni stanice.

6. Prochazi-li vedouci prace po vstupu do koleje ohlasovaci stanici, musi Cervené
zapsat do Telefonniho zapisniku na stanovisti SPT casovy udaj tohoto zapisu,
oznaceni koleje a smér, jimz dale ptijde, své jméno a Cislo utvaru; zapsané
udaje podepise.

7. Vedouci prace je povinen ohlasit neprodlené vlakovému dispecerovi:
a) zjiSténou mimoradnost ohrozujici zahajeni prepravy cestujicich;
b) pfipadnou Zadost o prodlouZeni Casu stanoveného pro nejpozdéjsi vystup

z koleje s uvedenim dtivodu této Zadosti.

8. ProdlouZeni Casu stanoveného pro nejpozdéjsi vystup vedouciho prace z koleje
je VD povinen ohlasit dozor¢imu vstupni stanice i dozor¢imu vystupni stanice.

§ 19
Vystup z koleje, jejiz privodni kolejnice je zkratovana
1. Cas stanoveny pro nejpozdéjsi vystup z koleje pfed zahdjenim prepravy cestuji-

cich, pokud nestanovil jinak VD, ROV nebo jina vnitropodnikova norma, je 03
h 50 minut.

2. Po uplynuti ¢asu stanoveného pro nejpozdéjsi vystup z koleje musi byt PK
povaZovana za privodni kolejnici pod napétim.
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3. Vystup z koleje je vedouci prace povinen ohlasit neprodlené dozorc¢imu vy-
stupni stanice (viz vSak bod 4 tohoto paragrafu); po zapsani Casu vystupu do
Knihy evidence je povinen potvrdit v této knize svym podpisem, Ze:

a) z koleje vystoupili vSichni ¢lenové jeho pracovni skupiny;

b) stav pracovniho mista po ukonceni praci neohroZuje bezpecnost a plynulost
kolejové dopravy.

4.V pripade, Ze vedouci prace zjistil béhem svého pobytu v koleji mimoradnost,
kterou nemohl odstranit, je povinen ihned po vystupu z koleje zapsat udaje
o této mimoradnosti do Telefonniho zapisniku dozorciho vystupni stanice;
teprve potom smi ohlasit vystup z koleje a pri jeho evidovani v Knize evidence
je povinen zapsat poradové Cislo zapisu v Telefonnim zapisniku do sloupce
,,Poznamka”.

5. Dozorc¢i vystupni stanice je povinen ohlasit vystup vedouciho prace dozorc¢imu
vstupni stanice.

6. Vystoupi-li vedouci prace v jiné nez stanovené vystupni stanici, musi dozorci
stanice, v niz vystoupil:
a) ovérit podle sluzZebniho priikazu vedouciho prace jeho jméno, sluzebni ¢islo
a prislusnost k utvaru;

b) zjistit od tohoto pracovnika pocet ¢lenti pracovni skupiny, ndzev vstupni
stanice a nazev puvodni vystupni stanice;

c) evidovat tento vystup z koleje stanovenym zplisobem v Knize evidence;

d) ohlasit neprodlené tento vystup z koleje dozor¢imu vstupni stanice i dozorci-
mu pivodni vystupni stanice; oba uvedeni pracovnici jsou povinni evidovat
ohlaSenou zménu v Knize evidence.

7. Neohlasil-li néktery z vedoucich prace vcas vystup z koleje, je dozorci vstupni
stanice, ktery tento vstup do koleje povolil, povinen neprodlené ohlasit uve-
denou skutecnost vlakovému dispecCerovi.

8. Dostane-li VD hlaseni, Ze néktery vedouci prace vcas neohlasil vystup z koleje,
musi zajistit jeSté pred vypnutim zkratovacli kontrolu volnosti koleji, do nichz
byl tomuto vedoucimu prace povolen vstup; tato kontrola vSak nemusi byt
provadéna v usecich koleje, které uvedeny pracovnik prokazatelné opustil.
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9. Pii kontrole volnosti koleji podle bodu 8 tohoto paragrafu se zjiStuje, zda se
v koleji nenachazi pracovnik ani prekazka, ktera ohroZuje nebo by mohla ohro-
zit, bezpecnost a plynulost vlakové dopravy; tato kontrola mizZe byt provedena
bud’ pochiizkou, nebo jizdou sluzebniho vlaku (viz § 23 pfilohy ¢. 1 tohoto
predpisu).

Teprve po obdrZeni hlaSeni, Ze pri této kontrole nebyly zjiStény zavady, smi dat
VD piikaz k vypnuti zkratovact PK.

§ 20

Vstup do koleje, jejiz privodni kolejnice je pod napétim

1. Vstup do koleje, jejiz PK je pod napétim, smi povolit vlakovy dispecer za uce-
lem:
a) likvidace mimoradné udalosti nebo prace zamezujici vzniku mimofradné uda-
losti;

b) plnéni pracovnich tkold, které vyzaduji PK pod napétim;

c) provedeni nékteré z pracovnich cinnosti stanovenych smeérnici Ds 2/1; pro
provadéni jednotlivych Cinnosti musi tato smérnice stanovit podminky;

d) chiize ze stanice na pracovisté pristupné z tunelu a chiize zpét z tohoto pra-
covisté do stanice.

2. Je-li zapnuto napajeni PK, nesmi vedouci prace vstupovat sam do koleje,
po niZ jezdi vlaky, s vyjimkou pracovnika udrZujiciho:
a) zabezpecCovaci zarizeni, vstupuje-li do koleje za ucelem likvidace mimo-
radné udalosti;
b) vymény, vstupuje-li do koleje za ucelem likvidace mimoradné udalosti nebo
mazani vymeén vCetné vizualni kontroly.

3. Pro zajiSténi vstupu do koleje, jejiZ PK je pod napétim, musi ohlasit prislusSny
OZS vlakovému dispecerovi:
a) divod tohoto vstupu, jméno vedouciho prace a pocet ¢lenti jeho pracovni
skupiny; OZS odpovida za to, Ze jim ohlaseny vedouci prace je k tomuto
vstupu opravnen;

b) oznaceni koleji, ve kterych se bude vedouci prace pohybovat, nazvy stanic,
mezi nimiZ se bude pohybovat a alespon pribliZzné Casové tdaje jeho vstupu
a vystupu.

4. Pred vstupem do koleje, jejiz PK je pod napétim, je vedouci prace povinen:
a) ohlasit se po prichodu do vstupni stanice vlakovému dispeCerovi, oznamit
mu nazev této stanice a upresnit vSechny udaje uvedené odpovédnym za-
stupcem ve SMENE;
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b) seridit si hodinky podle casu vlakového dispecCera;

c) opakovat povoleni ke vstupu do koleje, které mu VD udélil; nema-li po tom-
to opakovani VD zZadnych namitek, miiZe vedouci prace vstoupit do koleje.

5. Pred vstupem do koleje, jejiz PK je pod napétim, je VD povinen:
a) zpravit o tomto vstupu vSechny pracovniky zucastnéné na jeho zajiSténi
(napf. vlakové Cety, dozorci stanic);

b) zajistit rozsviceni osvétleni v tunelu; neni-li to mozné, nesmi vstup do koleje
povolit;

c) stanovit vedoucimu prace potrebné udaje pro tento vstup (napr. Cas vstupu,
stanici), upozornit ho, Ze v koleji do niZ vstupuje je PK pod napétim a vstup
do koleje mu povolit;

d) evidovat ve svém sluzebnim zapisniku jméno vedouciho prace, atvar, pocet
¢lent pracovni skupiny, oznaceni koleje, do niZ vstup povolil, divod tohoto
vstupu a Casoveé udaje o vstupu i vystupu.

6. NemtiZe-li vedouci prace ze zavaznych divoda dodrzet bud’ ¢as stanoveny pro
vystup z koleje, nebo nemiiZe-li vystoupit v urcené vystupni stanici, musi kaz-
dou z uvedenych okolnosti oznamit neprodlené vlakovému dispecerovi a poza-
dat ho s uvedenim divodu o povoleni zmény; povolenou zménu je VD povinen
evidovat ve sluzebnim zapisniku a ohlasit ji vSem pracovnikiim ztcastnénym
na zajisténi tohoto vstupu.

7. Vstup do koleje za ticelem chiize na pracoviSté pristupné z tunelu smi byt po-
volen aZ po splnéni i téchto dalSich podminek:
a) pro tento vstup musi byt vydany MPBP zpracované podle prislusSnych
ustanoveni smérnice Ds 2/1;

b) tento vstup musi byt v€as narokovan a povolen schvalenym planem praci vy-
daném vnitfni normou.

8. Po prichodu na pracovisté pristupné z tunelu je vedouci prace povinen ohlasit
vlakovému dispecerovi vystup z koleje.
Pro chiizi z tohoto pracovisté si musi vedouci prace znovu vyzadat od vlakové-
ho dispecera povoleni vstupu do koleje.
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§ 21

Vystup z koleje, jejiZz privodni kolejnice je pod napétim

1. Vystup z koleje je vedouci prace povinen neprodlené ohlasit vlakovému dispe-
Cerovi; souCasné musi ohlasit i kazdou zjiSténou mimoradnost a pripadny roz-
sah omezeni vlakové dopravy.

2. Po vystupu vedouciho prace z koleje je vlakovy dispeCer povinen:
a) evidovat ve sluZebnim zapisniku hlaseni o vystupu z koleje;

b) zpravit o tomto vystupu vSechny pracovniky, kterym ohlasil vstup tohoto ve-
douciho prace do koleje;

C) zajistit zhasnuti osvétleni v tunelu;

d) zajistit prisluSna opatfeni, byla-li vedoucim prace ohlaSena mimoradnost.

§ 22

Vstup vybranych pracovnikii do koleje a jejich vystup z koleje

1. Odchylné od ustanoveni predchozich paragrafi této casti predpisu mohou vstu-
povat do koleje pracovnici ve funkcich:
a) OZS JPM, SPT, dozorci stanice, dozorcCi smeény trati a revizor bezpecnosti
dopravy;

b) strojvedouci instruktor, strojvedouci, druhy clen vlakové Cety a vedouci slu-
Zebniho vlaku.

2. Pracovnici uvedeni v bodu 1 tohoto paragrafu:
a) mohou, pri dodrZeni dalSich ustanoveni tohoto paragrafu, vstupovat do kole-
je sami, a to i tehdy, je-li zapnuto napajeni PK a po této koleji jezdi vlaky;

b) odpovidaji pri vstupu do koleje, stejné jako vedouci prace, za svoji bez-
pecnost, a pokud s nimi vstupuji do koleje cizi osoby (viz § 24 tohoto pred-
pisu), i za bezpecnost téchto osob.

3. Pracovnik vykonavajici funkci uvedenou v odstavci 1a) tohoto paragrafu smi
vstoupit do koleje v obvodu stanice za ucelem likvidace mimoradné udalosti
bez souhlasu vlakového dispecera; pokud je to mozné, na tento vstup ho upo-
zorni.

Mimo obvod stanice smi uvedeny pracovnik vstoupit do koleje pouze se sou-
hlasem VD.
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4. Pracovnik vykonavajici funkci uvedenou v odstavci 1b) tohoto paragrafu smi
vstoupit do koleje za ucelem plnéni pracovnich povinnosti bez predchoziho
souhlasu VD; pokud je to mozné, na tento vstup ho upozorni.

5. Upozornit vlakového dispecera na sviij vstup do koleje vSak nemusi vlakova
Ceta, pokud vstupuje za ucelem chtlize k odstavenému vlaku, od odstaveného
vlaku, k zaloZni soupravé nebo od této soupravy, a to za podminky, Ze v celém
useku koleje, kde se chtize uskutecni, je rozsviceno osvétleni.

Neni-li toto osvétleni rozsviceno, je strojvedouci pred vstupem do koleje povi-
nen pozadat o jeho rozsviceni VD.

6. Pred vstupem do koleje podle ustanoveni tohoto paragrafu je VD povinen,
pokud mu byl vstup ohlasSen, zajistit rozsviceni osvétleni v prislusSné koleji
a zpravit o uvedeném vstupu pracovniky, jejichZ ¢innost miiZe byt timto vstu-
pem ovlivnéna.

7. Pracovnik, ktery upozornil vlakového dispecera na sviij vstup do koleje nebo
ktery ho pozadal o rozsviceni osvétleni v koleji, je povinen ohlasit tomuto pra-
covnikovi i sviij vystup z koleje; v uvedeném pripadé musi VD zpravit o vystu-
pu z koleje vSechny pracovniky, kterym byl ohlaSen tento vstup a zajistit
zhasnuti osvétleni v koleji.

8. Podminky pro vstup vybranych pracovniki do koleji v obvodu depa stanovi
prislusny PRD.

§ 23

Vstup zasahové jednotky hasi¢ského zachranného sboru DP do koleje
a jeji vystup z koleje

1. Velitel HZS ma pri vstupu do koleje i pri vystupu z ni povinnosti vedouciho
prace; o souhlas k tomuto vstupu Zada uvedeny pracovnik primo vlakového
dispecera.

2. Pred ud€lenim souhlasu ke vstupu HZS do koleje je VD povinen:
a) oznamit veliteli HZS misto zasahu (napr. oznaceni koleje, a alespon pri-
bliznou kilometrickou polohu), stav napajeni PK v elektrickych tusecich,
v jejichz kolejich bude provadén zasah, stav napajeni v prilehlych elek-
trickych tsecich a nazev vystupni stanice;

b) zajistit rozsviceni osvétleni v tunelu;

c) zpravit o uvedeném vstupu DS (SPT) vstupni i vystupni stanice, a jezdi-li
vlaky v kolejich, do nichZ je tento vstup povolen, zpravit i jejich strojve-
douci;

d) evidovat tento vstup ve sluZebnim zapisniku.
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3. Po vystupu z koleje musi velitel HZS ohlasit neprodlené pfimo vlakovému dis-
pecerovi ukonceni zasahu, vystup vSech ¢lentit HZS z koleje, rozsah poskozeni
staveb Ci zarizeni a pripadny rozsah omezeni vlakové dopravy z toho vyplyva-
jicl.

4. Po ohlaseném vystupu z koleje velitelem HZS je VD povinen:
a) evidovat toto hlaseni ve sluzebnim zapisniku;

b) zpravit o vystupu HZS z koleje vSechny pracovniky, ktefi byli zpraveni
o tomto vstupu do koleje;

C) zajistit zhasnuti osvétleni v tunelu.

§ 24
Vstup cizich osob do koleje a jejich vystup z koleje

1. Cizi osoby, tj. osoby, které nejsou pracovniky metra, mohou vstoupit do koleje
pouze tehdy, jsou-li doprovazeny pracovnikem metra ve funkci vedouci prdce;
vedouci prace ma pritom stejné povinnosti jako pri vstupu do koleje a pfi vy-
stupu z koleje s pracovni skupinou sloZenou z pracovnikt metra.

2. Odchylné od bodu 1 tohoto paragrafu vSak miiZze vstoupit do koleje i bez do-
provodu vedouciho prace:
a) pracovnik cizi organizace, ma-li ve svém externim priikazu vyznacen pri-
slusSny symbol, ktery ho k tomuto vstupu opraviiuje a ma-li u sebe vytisk pri-
sluSného Souhlasu k cinnosti cizi organizace v metru nebo potvrzenou ,,Za-

danku o prace“ s Cislem prisluSného Souhlasu (viz ustanoveni smérnice Os
3/1);

b) skupina policistti po dohodé s VD, vstupuje-li do koleje z diivodu obecného
ohroZeni.
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CAST VI.
POSUN A PREMISTOVANI VOZIDEL

§ 25

Z.akladni ustanoveni

1. Posunem se rozumi umyslné a organizované provadéna jizda vozidel hnacim
vozidlem v obvodu depa (jiné organizacni jednotky s kolejiStém, ktera nelezi
na trati) a prace s touto jizdou souvisejici (napr. spojovani vozidel nebo jejich
zajiSt'ovani proti ujeti).

2. Pro posunujici vozidlo nebo skupinu vozidel se pouZiva nazev posunujici dil.

3. Posun smi fidit pouze vedouci posunu.
Vedouci posunu je podrizen pracovnikovi odpovédnému za fizeni provozu
v posunovacim obvodu (dale jen ,,Fidici pracovnik®).

4. Posun musi byt fizen i provadén tak, aby nedoslo k:
a) ohroZeni bezpecnosti osob, ohroZeni jizdy vozidel ani materialnim Skodam;

b) naruSeni plynulého vyjezdu vlakovych souprav na trat’ ani k naruSeni jejich
plynulého navratu do depa.

5. Pfemistovanim vozidel nebo jejich ¢asti s vyjimkou jizd rucnich kolejovych
vozikl se rozumi jejich imyslné provadény pohyb po kolejich, a to bud’ lid-
skou silou, nebo pomoci mechanizac¢niho zarizeni.

§ 26

Povinnosti pracovnikii pred zahajenim posunu

1. Ridici pracovnik je pfed zah4jenim posunu povinen:
a) informovat vedouciho posunu osobné nebo prfimo o pracich, které se maji
vykonat, s uvedenim koleji, na které se bude posunovat; tato informace vsak
neni svelenim k posunu;

b) informovat vedouciho posunu o mimoradnostech tykajicich se posunu (napr.
omezeni rychlosti jizdy, prace v kolejisti, porucha svételného navéstidla, vy-
kop v blizkosti koleji); vedouciho posunu posunovaci Cety musi zpravit
o téchto mimoradnostech zapisem v Telefonnim zapisniku, jehoZ prevzeti
potvrdi uvedeny pracovnik svym podpisem;

c) udélit svoleni k posunu.
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2. Vedouci posunu je pred zahajenim posunu povinen:

a) seznamit vSechny pracovniky zicastnéné na posunu s postupem praci i se
zptisobem jejich provedeni, zpravit je o mimoradnostech, urcit jim stanovisté
a zajistit jejich soucinnost;

b) urcit, pokud je treba, posunovace k rizeni jednotlivé jizdy posunujiciho dilu
rucnimi navéstmi pro posun, k predavani rucnich navésti pro posun, k rucni-
mu prestavovani vymeén (vykolejek), k obsluze vrat, ke stfeZeni prejezdu
nebo k obsluze rucni brzdy;

c) dohodnout se strojvedoucim, bude-li jizda posunujiciho dilu fizena ruc¢nimi
naveéstmi pro posun, na které strané posunujiciho dilu se budou uvedené na-
vésti davat, oznamit mu zda bude davat tyto navésti sam, nebo zda mu je
bude davat Ci pfedavat urCeny posunovac;

d) oznamit strojvedoucimu kolik vozii ma posunujici dil a kolik z nich bude
brzdéno priibéZnou brzdou;

e) zajistit provedeni jednoduché zkousky brzdy, musi-li byt tato zkouska vyko-
nana;

f) zajistit zpraveni osob, které pracuji v kolejich, po nichZ se bude posunovat,
nebo v jejich blizkosti o jizdach posunujiciho dilu.

§ 27
Svoleni k posunu
1. Svoleni k posunu je pro vedouciho posunu, posunovace urceného k rizeni
jednotlivé jizdy posunujiciho dilu ru¢nimi navéstmi pro posun nebo pro

strojvedouciho nedoprovazeného posunujiciho dilu prikazem, aby posun zaha-
jil anebo v ném pokracoval.

2. Svoleni k posunu mtize byt udéleno jednim z téchto zptisobti nebo jejich kom-
binaci:
a) povolujicl navésti na svételném naveéstidle;

b) pfimo nebo osobné.
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§ 28

Provadéni posunu

1. Pred kazdym uvedenim posunujiciho dilu do pohybu se musi pracovnik v Cele
posunujiciho dilu (vedouci posunu, posunovac urCeny k rizeni jednotlivé jizdy
posunujiciho dilu ru¢nimi navéstmi pro posun, nebo strojvedouci) presvédcit,
ze:

a) navest prislusSného svételného navéstidla nezakazuje zamyslenou jizdu;
b) prislusna vymeénova (vykolejkova) navéstidla ukazuji spravnou navést pro
zamySlenou jizdu;

C) této jizd€ nebrani ani jiné prekazky.

2. Jizda posunujiciho dilu miiZe byt fizena:
a) navéstmi svételnych navéstidel;

b) ru¢nimi navéstmi pro posun;

c) ustnimi prikazy, které dava vedouci posunu strojvedoucimu posunujiciho
dilu, jede-li na jeho stanovisti.

3. Rucni navesti pro posun se museji davat na strané dohodnuté se strojvedoucim
tak, aby bylo zrejmé, Ze se vztahuji jen na vlastni posunujici dil; je-li kolej
v oblouku, davaji se tyto navésti na jeho vnitini straneé.

Bylo-li davani rucnich navésti pro posun preruseno, musi byt posunujici dil
ihned zastaven.

4.Pri fizeni jizdy posunujiciho dilu miZe vedouci posunu zaujmout své
stanoviSté na posunujicim dile, stat v kolejisti nebo jit podél koleje; své
stanoviSté musi vSak zvolit tak, aby z ného mél zajiStén rozhled na posunovou
cestu a strojvedouci posunujiciho dilu nebo posunovac urCeny pro predavani
naveésti, mohl prijimat ru¢ni navésti pro posun, jsou-li davany.
Tyto povinnosti plati i pro posunovace urceného vedoucim posunu k Fizeni
jednotlivé jizdy posunujiciho dilu ru¢nimi navéstmi pro posun.

5. Strojvedouci posunujiciho dilu:

a) smi uvest posunujici dil do pohybu pouze tehdy, pokud byl o zamySleném
posunu zpraven vedoucim posunu, presvedcil-li se, Ze jsou splnény pod-
minky uvedené v bodu 1 tohoto paragrafu a dostal-li k tomu prikaz od ve-
douciho posunu, nebo od timto pracovnikem urceného posunovace;

b) musi pri jizdé sledovat navésti svételnych navéstidel, vyménovych (vykolej-
kovych) navéstidel, runi navésti pro posun a volnost posunové cesty;
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c) odpovida za neprekroceni nejvyssi rychlosti stanovené pro jizdu jeho posu-
nujiciho diluy;

d) smi jet pri jizdé podle rozhledu rychlosti nejvice 20 km/h a pri této jizdé
musi upravovat rychlost podle rozhledovych poméra tak, aby posunujici dil
zastavil pred jinym vozidlem ohroZujicim jeho jizdu a podle moznosti i pred
jinou prekazkou;

e) musi ihned zastavit posunujici dil, nemtiZe-li sledovat davané ruc¢ni navésti
pro posun, bylo-li jejich davani preruseno, mtiZe-li tim zabranit vzniku mi-
moradné udalosti nebo alespon zmirnit jeji nasledky;

f) je povinen ohlasit vedoucimu posunu poruchu hnaciho vozidla nebo prii-
bézné brzdy a dohodnout s nim dalSi postup.

6. Drive neZ se uvede posunujici dil do pohybu po pfivéseni vozidel, musi vedou-
ci posunu u téchto vozidel zajistit:
a) uvolnéni parkovacich (zajistovacich) brzd a odstranéni zaraZek nebo pod-
lozek;

b) zabezpeceni rozlozeného nakladu a vystup osob z téchto vozidel.

7. Vozidla, s nimiz se jiZ nebude posunovat, nesméji presahovat pres nameznik
ana kolejich sizolovanymi styky nesméji obsazovat izolovany vyhybkovy
usek; odchylky od tohoto ustanoveni a povinnosti jednotlivych pracovnikii
miiZe stanovit PRD.

8. Neni-li pri sunuti posunujiciho dilu smérem ke spojovaci koleji brzdéno jeho
prvni vozidlo, musi byt zabranéno ujeti tohoto vozidla (vozidel) na spojovaci
kolej prestavenim vymeén na vytaznou (kusou) kolej; toto ustanoveni neplati
pro posun sluZebniho vlaku odjiZdéjiciho na trat’.

9. Provozni fad depa musi zejména stanovit:
a) posunovaci obvody, pracovniky odpovidajici za Fizeni provozu v téchto ob-
vodech a vedouci posunu pro tyto obvody;
b) vztahy mezi uvedenymi pracovniky a jejich dalSi povinnosti pri posunu
v jednotlivych posunovacich obvodech;

¢) podminky pro posun z jednoho posunovaciho obvodu do jiného posunova-
citho obvodu.
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§ 29

Jizda posunujiciho dilu nedoprovazeného vedoucim posunu

1. Jizda posunujiciho dilu nedoprovazeného vedoucim posunu se smi uskutecnit,
jsou-li splnény nasledujici podminky:
a) vSechny vymény v posunové cesté jsou prestavovany ustredne;
b) posunujici dil je bud’ sestaven z elektrickych vozi pohybujicich se vlastni si-

lou a je fizen z Celniho stanoviSté ve sméru jizdy, nebo se jedna o posun
samotného hnaciho vozidla pro sluZebni vlaky.

2. Funkci vedouci posunu vykonava vypravci depa, ktery ma pri uvedenych jiz-

dach tyto povinnosti:

a) informovat strojvedouciho posunujiciho dilu o zamySleném posunu a zpravit
ho o mimoradnostech, které mu nemohou byt predem znamy;

b) zpravit osoby nachazejici se v kolejisti o jizdach posunujiciho dilu;

C) zajistit stfeZeni prejezdu, pres ktery se bude posunovat;

d) udé€lit strojvedoucimu svoleni k posunu a ridit jizdu tohoto posunujiciho dilu
navestmi svételnych naveéstidel.

3. Dalsi ustanoveni pro jizdy posunujicich dilti nedoprovazenych vedoucim posu-
nu jsou uvedeny v predpisu V 1/1 a v PRD.

§ 30

Posun z depa na spojovaci kolej

1. Pfed povolenim posunu z depa za urcCené naveéstidlo na spojovaci kolej si musi
vypravci depa vyzadat souhlas vlakového dispecera nebo, jsou-li jizdy vlaki na
této spojovaci koleji fizeny telefonickym dorozumivanim, souhlas samostatné-
ho provozniho technika sousedni ohlasovaci stanice.

2.V Zadosti o souhlas k uvedenému posunu musi uvést vypravci depa oznaceni
spojovaci koleje, na kterou se bude posunovat, a predpokladanou dobu trvani
posunu.
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3. PozZadovany souhlas k tomuto posunu smi byt udélen pouze tehdy, jsou-li splnény nasleduji-
ci podminky:
a) na prislusné spojovaci koleji neni Zadné vozidlo;

b) je-li pro prisluSnou spojovaci kolej zfizen soubor trat'ového souhlasu (viz predpis Z 1/1),
musi byt tento souhlas udélen depu.

4. V udéleném souhlasu k tomuto posunu musi byt uvedeny vSechny tidaje obsaZené v Zadosti
o souhlas; udéluje-li tento souhlas vlakovy dispecer, musi o tom neprodlené zpravit SPT
ohlasovaci stanice sousedici s depem.

5. Ukonceni tohoto posunu a uvolnéni spojovaci koleje posunujicim dilem musi ohlasit vedou-
ci posunu vypravcimu depa.
Vypravci depa je povinen ohlasit ukonceni tohoto posunu pracovnikovi, ktery udélil souhlas
k jeho zahajeni; pokud obdrzi hlaseni vypravciho depa o ukonceni uvedeného posunu VD,
musi oznamit jeho ukonceni také samostatnému provoznimu technikovi ohlaSovaci stanice
sousedici s depem.

6. KaZzdé hlaseni o udéleni souhlasu k posunu z depa na spojovaci kolej i hlaSeni o ukonceni
tohoto posunu musi vypravci depa, VD, dal-li k tomuto posunu souhlas, i SPT ohlasovaci
stanice sousedici s depem evidovat ve svych sluZebnich zapisnicich.

§ 30a
Posun z depa Hostivar na 1. a 2. stani¢ni kolej stanice Depo Hostivar

1. Posun na stani¢ni koleje stanice Depo Hostivar (dale jen HO) se za provozu s cestujicimi ne-
provadi, vyjma feSeni mimoradnych udalosti nebo jako preventivni opatfeni zabrafujici
jejich vzniku.

2. Svoleni k posunu smi udélit vypravci DH jen se souhlasem VD.

3. Posun na stanic¢ni koleje stanice HO smi VD povolit pokud:
a) je interval mezi vlaky s cestujicimi 5 minut nebo vétsi;

b) zajisti, Ze se mezi stanicemi SK a HO nenachazi Zadny vlak a do tohoto tiseku béhem po-
sunu Zadny vlak nevjede.

§ 30b

Posun z haly depa Hostivar na ZT a zpét za provozu s cestujicimi

1. Posun elektrickych souprav vlastni silou z haly depa Hostivar na ZT a zpét za provozu s ces-
tujicimi lze provadét za podminky splnéni ustanoveni odst. 2 a pododst.3b) paragrafu 30a
tohoto predpisu.

2. Posun nesmi ohrozit ani omezit pravidelny provoz s cestujicimi.

3. Posun lze provadét:
a) v Casovych tsecich stanovenych v platném GVD, urcCenych pro tento posun;
b) ihned za vlakem s cestujicimi, pokud je v iseku Skalka - Depo Hostivar - Skalka interval
10 minut nebo vétsi;

4. Pri poruSe stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni je tento posun zakazan.
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§31

Posun s vozovymi skiinémi elektrickych vozii na jalovych podvozcich
a posun s vyvazanymi podvozky elektrickych vozi

1. Utvar, ktery vlastni podvozky pro prepravu skfini elektrickych vozi (déle jen ,,jalové pod-

vozky“), je povinen:
a) vést seznam vSech schvalenych jalovych podvozkd;
b) oznacit vSechny pouZivané jalové podvozky podle uvedeného seznamu.

2. Pracovnik, ktery objednava u dozorciho depa posun s vozovou skrini elektrického vozu
(dale jen ,,vozova skiin“) na jalovych podvozcich, odpovida za to, Ze pred zahajenim posunu
je vozova skfin bezpecné upevnéna na provozuschopném jalovém podvozku (jalovych pod-
vozcich) a jsou na ni zajiStény vSechny odpojené kabely.

3. Pro posun s vozovou skrini na jalovych podvozcich plati:
a) napajeni PK koleji, po nichZ se bude posunovat, musi byt vypnuto a tato PK musi byt
zkratovana;

b) k samotné motorové lokomotivé smi byt privéSena poloautomatickym sprahlem pouze
jedna vozova skiin prepravovana bud’ na jednom, nebo na dvou jalovych podvozcich;

¢) na stupackach prepravované vozové skiiné ani uvniti této skiiné nesmi byt za jizdy Zadna
osoba.
4. Pro posun s vyvazanym podvozkem elektrického vozu jsou stanoveny tyto podminky:
a) smykadla sbéracti tohoto podvozku musi byt odstranéna a volné konce kabeli trak¢nich

motort zajiStény; za splnéni tohoto ustanoveni odpovida pracovnik, ktery tento posun ob-
jednal u dozorciho depa;

b) k samotné motorové lokomotivé smi byt pripojen pouze jeden tento podvozek, a to
zvlasStnim sprahlem typu ,,X*;
¢) napdjeni PK neni nutno vypinat.

§ 32
Rychlost pfi posunu

1. Rychlost pri posunu nesmi prekrocit 20 km/h.

2. Rychlost pfi posunu musi strojvedouci sniZit na rychlost:
a) 15 km/h - pri posunu s podvozky pro prepravu kolejnic mimo vyhybek;

b) 10 km/h

pii zajizdéni soupravy sestavené z elektrickych vozl a Tizené z Celniho
stanovisté ve sméru jizdy do haly depa;
c¢) 5km/h - pfiposunu nezavislymi trakcnimi prostfedky v hale depa;

- pri posunu s podvozky pro prepravu kolejnic pres vyhybky,

- Ppri posunu s vozovou skrini na jalovych podvozcich;
d) 1km/h
e) pomalé - pii posunu soupravy sestavené z elektrickych vozl s pripojenym napé-

chuze jecim vle¢nym kabelem;

- pri jizdé posunujiciho dilu sestaveného z dvou lokomotiv a elektrickych
voz, lze-li tento posunujici dil brzdit pouze pribéznou brzdou téchto loko-
motiv.

pri najiZdéni na vozidla za icelem jejich spojeni;
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3. Rychlost pti posunu musi strojvedouci dale prizpiisobit:
a) rozhledovym pomértim, mistnim pomértim a povétrnostnim vliviim;

b) technickému stavu vozidel zarazenych v posunujicim dilu;
c) poctu brzdénych vozidel v posunujicim dilu;
d) délce posunujiciho dilu;

e) druhu nakladu na vozidlech.

§ 33

Zajistovani vozidel proti nAhodnému uvedeni do pohybu

1. VSechna odstavovana vozidla (skupina vozidel) musi byt zajiSténa proti na-
hodnému uvedeni do pohybu (dale jen ,,zajiSténi vozidel®).

2. Odstavovana vozidla musi byt zajiSténa jiZ pred jejich odpojenim od posunuji-
ciho dilu.
Za zajisténi odstavenych vozidel odpovida ten pracovnik, ktery je odstavil;
hnaci vozidlo obsazené strojvedoucim odstavuje tento pracovnik.

3. K zajisténi vozidel se sméji pouZivat pouze parkovaci brzdy, zarazky a pod-
lozky.

4. Odstavené elektrické vozy se zajiStuji parkovacimi brzdami (viz predpis
V 2/1).
Ostatni vozidla (kromé elektrickych vozii) musi byt zajisStovana zarazkou nebo
podloZzkou:
a) z obou stran, nelze-li je soucasné zajistit parkovaci brzdou;

b) pouze na té strané, na niZ se ma zabranit nebezpecnému nahodnému pohybu,
jsou-li parkovaci brzdou zajisténa.
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5. Pracovnik, ktery zajistil vozidla parkovaci brzdou, se musi presvédcit, Ze tato
brzda fadné ucinkuje; jsou-li tato vozidla zabrzdéna jeSté pribéZnou brzdou,
smi kontrolu ti¢inku parkovaci brzdy provést az po odbrzdéni priibézné brzdy.

6. Pri zajiStovani vozidel zarazkou se zarazka poloZi co nejbliZe ke kolu vozidla
tak, aby jeji priruba priléhala vZdy na vnitini stranu hlavy kolejnice a aby za-
razka priléhala na kolejnici celou tfeci plochou.

Zarazky se nesméji klast na styk kolejnic, prfimo pred néj, na kolejnici ve vy-
hybce a na kolejnici v oblouku.

7. Pii zajistovani vozidel podloZkou se podlozka klade na kolej v tirovni sprahla
prvniho vozu.
Podlozkou nesméji byt zajiStovana odstavena vozidla, na ktera se najizdi.

8. PoSkozené zarazky a podloZzky se nesméji pouZivat; nové zarazky nebo zarazky
po opravé je nutno pred jejich pouZitim prezkouSet, zda priléhaji celou treci
plochou na kolejnici a zda je péro na této kolejnici dostatecné pridrzuje.
Nepouzité zarazky a podlozky se musi uklddat stanovenym zplisobem na
mistech uréenych PRD.

§ 34
Spojovani a rozpojovani vozidel

1. Pred najetim na stojici vozidla se musi vedouci posunu nebo jim urceny posu-
novac presveédcit, Ze tato vozidla jsou spravné zajisténa.

2. Za spravné spojeni a rozpojeni vozidel odpovida pracovnik, ktery uvedenou
cinnost provedl; tento pracovnik musi po spojeni nebo rozpojeni vozidel zabez-
pecit jejich nepouZita sprahovaci zarizeni tak, aby pri jizdé nedosSlo k posko-
zeni jinych zarizeni.

3. Po spojeni vozidel poloautomatickym sprahlem odpovida vedouci posunu
za provedeni zkousky spravného spojeni téchto vozidel zpétnym tahem.
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§ 35

Premist'ovani vozidel

1. Pfemistovani vozidel muzZe fidit pouze pracovnik prokazatelné seznameny
s ustanovenimi tohoto paragrafu.
Pred zahajenim premistovani je tento pracovnik povinen seznamit s prislusny-
mi ustanovenimi tohoto paragrafu vSechny zucastnéné pracovniky.

2. Pracovnik, ktery fidi premistovani vozidel, odpovidd za bezpecné zastaveni
téchto vozidel na predem urceném misté a jejich zajisténi proti nahodnému
uvedeni do pohybu.

3. Pri premistovani vozidel lidskou silou smi byt tato vozidla tlacena pouze
ze strany; je zakazano chodit v koleji, tlacit vozidla zady, tlacit nebo tahnout je
za narazniky nebo za jejich pohyblivé casti.

4. Pti obsluze mechanizacniho zafizeni pro premistovani vozidel musi byt do-

drZovany pokyny vyrobce; tyto pokyny musi byt jeSté doplnény o ustanoveni
zohlednujici mistni podminky.
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CAST VII.
DRUHY VLAKU A JEJICH OZNACOVANI

§ 36
Druhy vlaki
1. Podle urceni se vlaky Cleni na:
a) osobni;
b) sluzebni;

c) zkuSebni.
2. Osobni vlaky jsou sestaveny vyhradné z elektrickych vozu.

3. Z hlediska pravidelnosti se dé€li osobni vlaky na:
a) pravidelné, jejichz jizdy jsou zakresleny v GVD;

b) mimoradné, které nejsou zakresleny v GVD; tyto vlaky zavadi vlakovy dis-
pecer.

4. Sluzebni vlaky jsou urceny zejména pro potreby utvarti JPM, JSVM a JDCM
i dodavatelskych organizaci a jezdi zpravidla v prepravni vyluce.

5. ZkuSebni vlaky jsou urCeny zejména pro oveérovani spravné cCinnosti vozidel
nebo jinych zarizeni, pro zkouSky strojvedoucich a pro ovérovani dopravni
technologie.

§ 37

Oznacovani vlaku

1. Osobni vlaky jsou oznacovany Cislem; Cislo osobniho vlaku se sklada z téchto
skupin:
a) prvni skupina, zpravidla dvoumistna, ktera se po cely provozni den nemeéni,
oznacuje Cislo obéhu vlakové soupravy;

b) druha skupina, nejvice ctyfmistna, oznacuje cislo vlaku v aritmetickém
poradi v provoznim dnu; licha ¢isla oznacuji poradi vlakii na prvni tratové
koleji, suda cisla na druhé tratové koleji.

Osobni vlaky, které jedou na jinou trat’ nebo z jiné trati, jsou oznacovany ti-
sicovkovou sérii.
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2. Na jedné a téZe trati se nesméji souCasné vyskytovat osobni vlaky oznacCené
stejnym Cislem obéhu.

3. OznacCeni mimoradného osobniho vlaku se sklada ze slova ,nasled” (,,nsl) a
Cisla vlaku, za kterym jede.
Mimoradny osobni vlak, ktery jede za poslednim osobnim vlakem podle GVD,
nebo pred kontrolnim vlakem po ukonceni prepravni vyluky, se oznaci pouze
Cislem obéhu.

4. SluZebni vlaky se oznacuji pismenem ,,S“ a zkuSebni vlaky, pokud nejedou
jako nasled osobniho vlaku, pismenem ,,Z“; za tato pismena se pripoji ¢islo ur-
Cujici jejich aritmetické poradi v provoznim dnu, a to bez ohledu na smér jejich
jizdy.

Sluzebni vlaky ani vlaky zkuSebni nesméji mit v celé siti metra v jednom
provoznim dnu stejna oznaceni.
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CAST VIII.
ORGANIZACE A RIZENi VLAKOVE DOPRAVY
§ 38

Zakladni ustanoveni

1. Organizace a rozsah vlakové dopravy urcené pro prepravu cestujicich vychazi
ze schvéaleného planu vlakové dopravy (dale jen ,grafikon vlakové do-

pravy®).

2. Novy GVD i vSechny zmény GVD musi obdrZet kazdé pracovisté, jehoz se
uvedené zmeény tykaji, nejpozd€ji deset dni pred zacatkem jejich platnosti;
za seznameni vSech pracovniki, jichZ se zména tyka, odpovida jejich primy
nadrizeny.

3. Hlavnim utvarem fizeni vlakové dopravy je vlakovy dispecink. Vedouci smény
vlakového dispecinku zastupuje pri operativnim Fizeni vlakové dopravy vedou-
ciho JPM v mimopracovni dobé a je opravnén v pripadé potfeby prevzit
cinnost vlakového dispecCera; tento vedouci smény odpovida zejména za radné
plnéni ustanoveni § 39 pododstavci 1b), 1c), 1f) a § 40 pododstavce 1a) tohoto
predpisu.

4. Vlakovou dopravu ridi ve stanoveném dispeCerském okruhu jeden vlakovy dis-
pecer; jednotlivé dispecerské okruhy jsou stanoveny smérnici Ds 2/1.

5. Prikazy tykajici se vlakové dopravy sméji davat nadrizené organy, nadrizeni
pracovnici i pracovnici vykonavajici kontrolni ¢innost pouze prostrednictvim
vlakového dispecera.

6. Prikazy VD tykajici se vlakové dopravy a prepravy cestujicich museji byt vSe-
mi pracovniky neodkladné splnény.

7. Bez souhlasu VD je zakazano zahajit jakoukoliv ¢innost, ktera by mohla ohro-
zit bezpecnost provozu metra, nebo tento provoz omezit.

8. DS (SPT) smi zasahovat do Fizeni jizd osobnich vlaki jen na vyslovny prikaz
vlakového dispecCera, anebo hrozi-li v pripadé ohroZeni bezpecCnosti osob nebo
ohroZeni bezpecnosti vlakové dopravy nebezpeci z prodleni.

9. SPT je pri obsluze stanicniho zabezpecovaciho zafizeni odpovédny za posta-
veni jizdni cesty pro jizdy osobnich vlakl ve stanici dle platného provozniho
GVD, nebo se fidi nadfazenymi prikazy VD.

10. SPT je povinen sledovat:
a) aktualni dopravni situaci;

b) ¢innost automatického zarizeni indikace cisla vlaku.

OL ¢. 10 k D 2/1 - Gc¢innost od 3. dubna 2017



B

§ 39

Zakladni povinnosti vlakového dispecera

1. Vlakovy dispeCer ma zejména tyto povinnosti:
a) kontrolovat jizdu vlakd, ¢innost zafizeni a ¢innost pracovnikii zicastnénych
na zajiSt'ovani provozu metra;

b) Cinit v€asna a nezbytna opatreni potfebna k zachovani bezpecnosti a plynu-
losti provozu metra, nalezité urovné cestovani a vyuZzivat k tomu v souladu
se sjednanymi dohodami i prostfedku jinych organizaci;

c) zajiStovat v€asné informovani provoznich zaméstnancti JPM a cestujicich o
zménach vlakové dopravy, jejim preruSeni nebo o jiném omezeni prepravy
cestujicich;

d) zpravovat strojvedouci o mimoradnostech, které ovliviiuji nebo které mohou

ovlivnit jizdu vlaki, a v€asnymi dispozicemi zamezovat stani vlakii s cestu-
jicimi v tunelu;

e) vyzadat si vCas od vlakového dispeCera prislusného dispecerského okruhu
souhlas k jizdé osobniho vlaku na tratovou spojku v pripadé€, nejede-li tento
vlak podle GVD (nap¥. vlak zpoZdény nebo mimoradné zavedeny);

f) narokovat zavedeni nahradni povrchové dopravy za predpokladu, Ze vlakova
doprava bude prerusena na dobu delSi nez 30 minut.

g) informovat SPT dotcenych stanic s kolejovym rozvétvenim o zméndach v or-
ganizovani vlakové dopravy.

§ 40
Zakladni pravomoci vlakového dispeCera
1. Vlakovy dispeCer ma predevSim tyto pravomoci:
a) rozhodovat o zméné rozsahu vlakové dopravy;

b) zavadeét i odiikat vlaky a rozhodovat o jejich mimoradném odstaveni nebo
0 jejich mimoradném ponechani na trati na dobu nezbytné nutnou;

c) davat prikaz k uzavreni stanice a k evakuaci cestujicich;

d) udélovat souhlas k zahajeni praci, které ovlivni nebo by mohly ovlivnit
provoz metra;

e) koordinovat ¢innost pracovnikt jednotlivych ttvari zejména v prepravni vy-
luce a pfi mimoradnych udalostech;

f) naridit odvolani pracovnika z vykonu sluzby, bylo-li u n€j zjisténo takové
poruSeni ustanoveni predpist pro vykon sluzby, které ohrozilo nebo by moh-
lo ohrozit bezpecnost osob anebo bezpecnost vlakové dopravy.
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CAST IX.
JIZDA OSOBNICH VLAKU

§ 41

Z.akladni ustanoveni

1. Pravidelny provoz osobnich vlaki na dvojkolejnych tratich je pravestranny
a jednosmérny; vyjimky z tohoto ustanoveni jsou uvedeny v GVD a miizZe je
také povolit VD nebo vnitropodnikova norma.

Kolej vybavena tratovym zabezpeCovacim zafizenim, které umoziiuje jizdu
osobnich vlakti v obou smérech, mtize byt pojizdéna obousmérné.

2. Osobni vlak musi byt obsazen vlakovou ¢Cetou; vlakovou cCetu osobniho vlaku
(pro tuto cast predpisu dale jen ,,vlak®) tvori jeden strojvedouci -,,jednoclenna
vlakova ceta“, nebo strojvedouci a druhy clen vlakové Cety - ,,dvojclenna vla-
kova Ceta“.

3. Druhym clenem vlakové ety miizZe byt bud’ dalsi strojvedouci, nebo jiny od-
borné zptisobily pracovnik, ktery spliuje kvalifikacni predpoklady stanovené
pro tuto funkci predpisem O 2/1.

4. O provozuschopnosti vlaku rozhoduje strojvedouci, nebo strojvedouci instruk-
tor, je-li u vlaku pritomen.

5. Za tizeni vlaku odpovida strojvedouci; vlak musi byt fizen z Celniho stanovisté
ve sméru jizdy, nestanovi-li pro jednotlivé pripady tento predpis jinak.

6. Zpétny pohyb vlaku je zakazéan; v jednotlivych pripadech miZe povolit vy-
jimku VD.

7. Strojvedouci musi ihned zastavit vlak, mtZe-li tim zabranit vzniku mimotradné
udalosti anebo alespor omezit jeji nasledky.

8. Strojvedouci je povinen neprodlené ohlasit vlakovému dispecerovi kazdou mi-
moradnost, ktera ohroZuje nebo by mohla ohrozit bezpecnost osob anebo bez-
pecnost a plynulost vlakové dopravy.

9. Strojvedoucti je povinen ohlasit se po VKV vlakovému dispeCerovi pred:
a) vyjezdem na trat’ z depa nebo z tratové spojky;

b) vyjezdem ze stanoviSté provozniho oSetfeni po provoznim oSetfeni a pred
vyjezdem z deponovaciho mista na trati;

c) odstupem na deponovaci misto na trati.
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§ 42

Povinnosti dvojclenné vlakové Cety

1. Strojvedouci dvojclenné vlakové Cety je povinen, kromé plnéni vSech povinnosti strojvedou-
ciho osobniho vlaku, opakovat navésti ohlaSované druhym clenem vlakové Cety.

2. Druhy ¢len vlakové Cety je povinen:
a) pozorovat trat, naveésti na trati a neprodlené ohlasovat strojvedoucimu navést 31, Stij,
naveést 23, Ocekavejte navést Rychlostnik a navést 28, Rychlostnik;

b) neni-li v ¢innosti vlakovy zabezpecovac, ohlaSovat strojvedoucimu tyto naveésti:
- vSechny navésti svételnych navéstidel kromé navésti 11, Velno,
- navést 25, Oznaceni stanovisté predveésti, je-li jizda vlaku Fizena jednim ze zvlast-
nich provoznich rezimt nebo ptikazem vlakového dispecera;

) sledovat pri vjezdu do stanice se zvySenou pozornosti bezpecnostni pas s pohotovosti po-
uzit nouzovou brzdu;

d) zastavit vlak nouzovou brzdou:
- zpozoruje-li navést 30, Stiij zastavte vSemi prostredky,
- pri ohroZeni bezpecnosti osob nebo vlakové dopravy;

e) vykonavat prikazy strojvedouciho.

8§43

Sestava osobnich vlaku

1. Do vlaku sméji byt zafazeny pouze provozuschopné elektrické vozy tak, aby na obou celech
vlaku urceného pro prepravu cestujicich bylo Fidici stanovisteé.

2. Kazdy elektricky vtiz, ktery vykolejil, nebo se stfetl s jinym vozidlem, anebo byl zavazné
poskozen jinym zpiisobem, musi byt pfed dalsi jizdou prohlédnut pracovnikem urcenym
OZS utvaru, ktery odpovida za technicky stav téchto vozu.

3. Bezprostfedné po ukonceni prohlidky elektrickych vozi podle bodu 2 tohoto paragrafu
oznami urceny pracovnik prislusnému OZS zjiStény technicky stav téchto vozii a podminky
pro jejich dalsi jizdu; vSechny uvedené tidaje musi pracovnik, ktery tuto prohlidku provedl,
zapsat do prislusné Knihy oprav.

4. O vysledcich prohlidky elektrickych voz podle bodu 2 tohoto paragrafu je uvedeny OZS
povinen neprodlené informovat vlakového dispecera a navrhnout mu dalsi postup.
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§ 44
Odjezd vlaku z depa a jeho navrat do depa

1. Vlak, ktery ma odjet z depa na trat, musi byt pfistaven nejméné pét minut pred stanovenym
casem odjezdu z depa na urceném misté.
Za vCasné pristaveni vlaku na urcené misto odpovida dozorci depa.

2. Nejpozdéji na urceném misté je strojvedouci vlaku odjiZdé€jiciho z depa povinen ohlasit po
VKV vypravcimu depa pripravenost k odjezdu.

3. Po zastaveni vlaku pred urc¢enym navéstidlem ohlasi strojvedouci po VKV vlakovému dis-
pecerovi Cislo obéhu. VD hlaSeni strojvedouciho potvrdi a strojvedoucimu mimoradného
vlaku jesté urci cislo vlaku.

Potom, dovoluje-li jizdu navést na urceném naveéstidle, strojvedouci zapne vlakovy zabez-
pecovac (vyjimky viz § 61 tohoto predpisu) a mtize z depa odjet; pokud se nepodafi zapnout
vlakovy zabezpeCovac, ohlasi tuto poruchu vlakovému dispecerovi a fidi se jeho pokyny.

4. Pri poruse VKV mtiZe strojvedouci odjet z depa, dovoluje-li to navést urceného navéstidla,
i bez spojeni s vlakovym dispeCerem; v tomto pripadé se vSak musi ohlasit tomuto pracovni-
kovi po VKV, nebo i jinym zptisobem, nejpozdéji z prvni stanice.

5. Pri navratu vlaku do depa se musi strojvedouci ohlasit po VKV pred urcenym navéstidlem
vypravCéimu depa, ktery urci kolej, kde bude vlak odstaven; pfi poruse VKV miize strojve-
douci vjet do depa i bez tohoto ohlaseni, dovoluje-li to navést urceného navéstidla.

6. UrCena mista i urena naveéstidla jsou uvedena v prisluSném PRD.

§ 44a
Odjezd vlaku z depa Hostivar a jeho navrat do depa Hostivar

1. Strojvedouci po vykonané prejimce na deponovacim misté v hale depa ohlasi vypravcimu
depa pripravenost soupravy k vyjezdu z haly.

2. Dle dispozic dozorciho depa vyjede strojvedouci prvnim vozem vlaku z haly depa pod pfi-
vodni kolejnici zhlavi depa k urCenému navéstidlu a zde zastavi. Za vc€asné vystaveni vlaku
z haly depa odpovida dozorci depa.

3. Po zastaveni vlaku pfed uréenym navéstidlem ohlasi strojvedouci po VKV vlakovému dis-
pecerovi Cislo obéhu.VD hlaseni strojvedouciho potvrdi a strojvedoucimu mimoradného vla-
ku jesté urci cislo vlaku.

Potom, dovoluje-li jizdu navést na urceném naveéstidle, strojvedouci zapne vlakovy zabez-
pecovac (vyjimky viz § 61 tohoto predpisu) a miize odjet; pokud se nepodafi zapnout vla-
kovy zabezpecovac, ohlasi tuto poruchu vlakovému dispecerovi a fidi se jeho pokyny.

4. Pri vyjezdu vlaku z koleji 35 a 36 postupuje strojvedouci podle bodu 3 tohoto paragrafu.

5. Pri navratu vlaku do depa se musi strojvedouci ohlasit po VKV vypravéimu depa, a to
ve smeru:
a) od stanice SK pfi jizdé kolem navéstidla DH L 91 (resp. DH L 92), nejpozdéji vSak pred
navéstidlem DH L 1 (resp. DH L 2);
b) od stanice HO pred odjezdem od nastupisté této stanice.
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6. Vlakovy zabezpecovac strojvedouci vypne po zastaveni u posledniho navéstidla na zhlavi
depa pred navésti 47a, Oznaceni obvodu.

7. Pri jizdé vlaku po zhlavi depa Hostivar a stani¢nich kolejich stanice Depo Hostivar s vypnu-
tym vlakovym zabezpeCovacem nesmi strojvedouci prekrocit rychlost 20 km/h.

§ 45
Kontrolni vlaky

1. Jizdou kontrolniho vlaku se zjiStuje, nenachazi-li se v koleji osoba nebo prekazka, ktera
ohroZuje nebo ktera by mohla ohrozit bezpecnost nebo plynulost vlakové dopravy.

2. Jizda kontrolniho vlaku se musi uskutecnit vZdy po ukonceni prepravni vyluky pred jizdou
prvniho vlaku s prepravou cestujicich a v dalSich pfipadech stanovenych timto predpisem.

3. Pravidelné kontrolni vlaky jsou uvedeny v GVD a v prislusSném seSitovém jizdnim radu; mi-
moradné kontrolni vlaky zavadi VD.

4. Vlakovy dispecer smi dovolit jizdu kontrolniho vlaku pouze na volnou kolej a musi zajistit,
aby na tuto kolej nevjelo jiné vozidlo.
Pro jizdu kontrolniho vlaku musi byt rozsviceno osvétleni v tunelu.

5. Kontrolni vlak:
a) nesmi prepravovat cestujici;
b) smi jet rychlosti nejvice 40 km/h;
€) nemusi zastavovat ve stanicich.
6. Strojvedouci kontrolniho vlaku je povinen sledovat se zvySenou pozornosti stav trati a ohla-

sit kazdou zjiSténou mimoradnost neprodlené VD; zpozoruje-li na trati osobu, o jejiz pritom-
nosti nebyl predem zpraven, je povinen vlak ihned zastavit a fidit se pokyny VD.

8 46

Vjezd vlaku do stanice

1. Pfi vjezdu vlaku do stanice je strojvedouci povinen sledovat se zvySenou pozornosti bez-
pecnostni pas; zdrZuje-li se v bezpecnostnim pasu osoba a neopusti-li ho ani po navésti 53,
Pozor, je strojvedouci povinen zastavit vlak rychlo¢innym brzdénim.

2. Ma-li byt vlak zastaven ve stanici na jiném misté neZ u naveésti 43, Misto zastaveni, musi
byt misto zastaveni oznaceno navésti 31, Stuij, a strojvedouci musi byt o tom predem zpra-
ven.

847
Pobyt vlaku ve stanici

1. Po zastaveni vlaku s cestujicimi ve stanici strojvedouci nesmi:
a) otevrit dvere vlaku, nejsou-li vSechny tyto dvefe v prostoru nastupisté pro cestujici;

b) otevrit dvefe vlaku na opaCné strané, nez je nastupiSté pro cestujici;

c) odbrzdit vlak, dokud jsou dvere vlaku otevieny.
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2. Po zastaveni vlaku ve stanici, kde musi byt ukoncena preprava cestujicich, je strojvedouci
povinen nafidit cestujicim vystup z vlaku, neni-li toto hlaSeni spusténo automaticky.
Je-li strojvedoucimu predem znamo, Ze preprava cestujicich ve vlaku musi byt ukoncena
v jiné stanici neZ koncové, je povinen oznamovat uvedenou skutecnost cestujicim nejméné
v poslednich dvou predchozich stanicich.

3. Po otevieni dveri vlaku ve stanici je strojvedouci povinen sledovat nastup a vystup cestuji-
cich.

§ 48
Odjezd vlaku ze stanice
1. Cestujici musi byt upozornéni na ukonceni nastupu a vystupu a na zavirani dvefi vlaku;

neni-li uvedené hlaseni vlakového rozhlasu spusténo automaticky, musi ho zajistit strojve-
douci.

2. Pred odjezdem vlaku ze stanice se musi strojvedouci presvédcit, Ze jsou splnény tyto pod-
minky:
a) na jeho stanovisti je signalizovano zavreni dvefi vlaku;

b) navést na svételném navéstidle nezakazuje jizdu vlaku;
c) bezpecnostni pas je volny;

d) odjezdu vlaku nebrani ani jiné prekazky.

3. Pii odjezdu vlaku ze stanice je strojvedouci povinen sledovat ve zpétném zrcatku, je-li bez-
pecnostni pas volny a nejsou-li mu davany navesti.

8§49

Prijezd vlaku stanici

1. Pravidelny prijezd vlaku stanici dovoluje seSitovy jizdni fad tim, Ze u udaje o Casu jeho od-
jezdu ze stanice je vyznacen znak ,,+”.

2. Mimoradny prijezd vlaku stanici smi strojvedoucimu naridit:

a) vlakovy dispecer, ktery o tom musi zpravit i DS (SPT) této stanice; ma-li projet stanici
vlak vybaveny vlakovym zabezpeCovacem PA-135 nebo LZA v reZimu RAV nebo RVZ,
navoli tomuto vlaku prijezd stanici VD, u vlaku vybaveného vlakovym zabezpecovacem
LZA muZe prijezd stanici navolit i strojvedouci.

b) DS (SPT) navésti 67, Odjezd, a to pouze v pripadé nebezpeci z prodleni pri ohroZeni
bezpecnosti osob; ma-li projet stanici vlak vybaveny vlakovym zabezpeCovacem PA 135

v rezZimu RAV nebo RVZ, strojvedouci po zastaveni vlaku neotvira dvere vlaku pro vy-
stup cestujicich a uvede vlak do pohybu.
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3. Pracovnik, ktery vydava prikaz k prijezdu vlaku stanici, musi zajistit, aby tento prijezd ne-
byl zakazan navéstmi absolutnich naveéstidel, jsou-li ve stanici zfizena.

4. O prijezdu vlaku stanici musi byt zpraveni, pokud je to mozné, cestujici na nastupisti této
stanice, a to:
a) dozorcim stanice (SPT) pri pravidelném prijezdu;

b) pracovnikem, ktery tento priijezd natidil, pri prijezdu mimotfadném.

5. O mimoradném priijezdu vlaku stanici musi strojvedouci zpravit, pokud je to mozné, cestuji-
ci ve vlaku.

6. Pri priijezdu vlaku stanici je strojvedouci vlaku i DS (SPT) povinen sledovat bezpec¢nostni
pas.

§ 50
Obrat vlaku

1. Obratem vlaku se rozumi zména sméru jeho jizdy; stanice, kde se obrat vlaku provadji, je ob-
ratova stanice, kolej, na které se zména sméru jizdy vlaku provadi,je obratova kolej.

2. Obrat vlaku muZe provadét strojvedouci, strojvedouci a obratova ceta, nebo obratova Ceta;
technologické postupy pro provadéni obratu vlaku jsou uvedeny v predpisu V 1/1.

§51

Kontrola vlaku po vystupu cestujicich

1. Je-li natizen vystup cestujicich z vlaku, musi byt po ukonceni tohoto vystupu provedena
kontrola, zda vSichni cestujici z vlaku vystoupili.

2. Kontrola vlaku po vystupu cestujicich se provadi takto:
a) prvni dva vozy vlaku kontroluje strojvedouci pohledem do prostoru pro cestujici, a to
bud’ ze svého stanoviSté otevienymi dveimi do tohoto prostoru, nebo z ndastupiSté
otevienymi prvnimi dvefmi vlaku;

b) posledni tfi vozy vlaku kontroluje DS (SPT), a to pohledem z prostoru pro cestujici
jednoho z téchto vozi; ukonceni kontroly oznami DS (SPT) strojvedoucimu zdviZenim
paZe nebo tstné.

3. Pred odjezdem vlaku na obrat, ktery provadi obratova cCeta, ma pri kontrole vlaku po vystu-
pu cestujicich povinnosti dozorciho stanice druhy strojvedouci této Cety.
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4. Zjisti-li pracovnik provadéjici kontrolu, Ze se ve vlaku nachazi cestujici, vyzve ho, aby
okamZité vystoupil; pokud cestujici vyzvy neuposlechne a ztistane ve vlaku, je uvedeny pra-
covnik povinen ihned informovat o této skutecnosti strojvedouciho na fidicim stanovisti ve
sméru dalsi jizdy vlaku.

5. Zustal-li cestujici ve vlaku, ktery jede na obrat, nesmi byt na obratové koleji otevieny dvere
tohoto vlaku; toto ustanoveni vSak neplati, museji-li byt tyto dvefe otevieny z divodu zpii-
stupnéni Fidiciho stanovisté po prechodu strojvedouciho na opac¢nou stranu vlaku.

6. Zustal-li cestujici ve vlaku, ktery konci jizdu ve stanici (v depu), preda strojvedouci tohoto
cestujiciho dozor¢imu stanice, SPT nebo dozor¢imu SPO (dozor¢imu depa); neni-li to
mozZné, ohlasi strojvedouci tuto skutecnost vlakovému dispecerovi (v depu dozorc¢imu depa)
a ridi se jeho pokyny.

7. Neni-li po vystupu cestujicich z vlaku pritomen u tohoto vlaku DS (SPT), ktery ma provadét
kontrolu vystupu cestujicich, miZe strojvedouci odjet po provedeni kontroly podle odstavce
2a) tohoto paragrafu.

8. Pracovnici provadeéjici kontrolu vlaku po vystupu cestujicich neodpovidaji za to, Ze vSichni
cestujici opustili vlak, ale pouze za plnéni svych povinnosti podle ustanoveni tohoto para-
grafu.

§ 52
Povinnosti strojvedouciho po zastaveni vlaku

pred navésti 15, Stiij

1. Po zastaveni vlaku pred navésti 15, Stiij, ma-li vlak pokracovat v jizdé za toto navéstidlo, je
strojvedouci povinen ohlasit uvedenou skutecnost po VKV vlakovému dispecerovi, a to:
a) ihned, neni-li diivod tohoto zastaveni ziejmy;

b) nejpozdéji do jedné minuty od doby, kdy zfejmy diivod tohoto zastaveni pominul.

2. V pripadé poruchy VKV vycka strojvedouci jednu minutu od doby uvedené v bodu 1 tohoto
paragrafu a potom, nezméni-li se navést 15, Stiij, ohlasi tuto skutecnost vlakovému dispece-
rovi nouzovym telefonem.
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§ 53

Jizda vlaku pfi rozsviceném osvétleni v tunelu
a jizda pri vstupu osoby do koleje v obvodu stanice

1. V useku tratové koleje, kde je rozsviceno osvétleni v tunelu, nesmi rychlost
vlaku prekrocit 40 km/h, nestanovil-li VD nebo ROV jinak; tuto rychlost musi
strojvedouci sniZit na nejvice 20 km/h, a to po celou dobu jizdy vlaku kolem
osoby nachazejici se v blizkosti koleje, po které vlak jede.

2. Je-li rozsviceno osvétleni v tunelu bez udani divodu, musi strojvedouci pred-
pokladat vstup osoby do koleje a neprodlené ohlasit sviceni tohoto osvétleni
vlakovému dispecerovi.

3. Odchylné od predchozich ustanoveni tohoto paragrafu se postupuje v dobé roz-
sviceni osvétleni v tunelu z diivodu jizdy sluZebnich vlak pred zahajenim pre-
pravni vyluky a jizdy kontrolnich vlakl po ukoncCeni této vyluky; vymezeni
uvedenych dob stanovi smérnice Ds 2/1.

V této dobé:
a) neni rozsvicené osveétleni v tunelu prikazem pro strojvedouciho k omezeni
rychlosti jizdy vlaku;

b)musi VD vzdy zpravit prislusné strojvedouci o vstupu osob do koleje i
o omezeni rychlosti jizdy vlakt z diivodu tohoto vstupu.

4. Zhasne-li osvétleni v tunelu rozsvicené z diivodu vstupu osoby do koleje a jeji
vystup z koleje nebyl ohlasen, musi strojvedouci v tomto tseku trati Fidit jizdu
vlaku jizdou podle rozhledu; zhasnuti tohoto osvétleni musi neprodlené ohlasit
vlakovému dispecerovi.

5. Byl-li strojvedouci zpraven o vstupu osoby do koleje v obvodu stanice, musi
v tomto obvodu Fidit jizdu vlaku jizdou podle rozhledu.

§ 54

Doprava elektrickych vozii mimoradnym osobnim vlakem

1. V tomto paragrafu jsou stanoveny podminky pro dopravu elektrickych vozi
(pro ucely tohoto paragrafu dale jen ,,vozy“) mimoradnym osobnim vlakem z
depa do jiného depa v dobé prepravy cestujicich.
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2. Dopravované vozy musi:
a) mit funkcni sprahla, uzavrené vSechny dvefe, fadné upevnéné vozové casti
tak, aby nehrozil jejich pad do koleje;

b) byt schopny prepravy rychlosti nejméné 40 km/h.
3. Vlak s pripojenymi vozy nesmi mit vic nez deset vozu.

4. Odpovédny pracovnik prislusné provozovny oprav a udrzby vozi (viz § 1 odst.
3 predpisu V 3/1), ktery odpovida za stav elektrickych vozi, je povinen zapsat
do Knihy oprav vlaku a ohlasit dozor¢imu depa:

a) sestavu vlaku s pripojenymi vozy;

b) provedeni uplné zkousky brzdy na vSech vozech zapojenych do priibézné
brzdy;

c) Cisla vozli s nefunkcni samocinnou tlakovou brzdou.

5. Odchylné od prisluSnych ustanoveni predpisu V 1/1 postupuje strojvedouci pri
prejimce vlaku po pfipojeni vozi takto:
a) vykona jednoduchou zkousSku brzdy;

b) zkontroluje mechanickou a pneumatickou vyzbroj ptipojenych vozi;

c) zkontroluje navést 51, Konec vlaku.

6. Jizda vlaku s pripojenymi vozy se smi uskutecnit pouze v dobé, kdy je grafiko-
nem vlakové dopravy stanoven interval pét minut nebo interval vétsi; pri této
jizdé musi byt dodrZeny nasledujici podminky:

a) vlakova Ceta musi byt dvojclenna;

b) vlakovy zabezpecovac musi byt v ¢innosti, pokud je to mozZné;

) preprava cestujicich je zakazana; vlak s pripojenymi vozy ve stanicich neza-
stavuje;

d) nejvyssi dovolena rychlost jizdy je 60 km/h; tato rychlost musi byt vSak
snizena, nedovoluje-li ji technicky stav privéSenych vozii, nejsou-li vSechny
privéSené vozy priibézné brzdény apod.;

e) strojvedouci musi pfi této jizdé dodrZovat interval nejméné dvé minuty za
predchozim vlakem;

f) strojvedouci musi byt o podminkach stanovenych pro tuto jizdu zpraven
VSeobecnym prikazem.
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§ 55
Zpravovani vlakovych cet osobnich vlaki
1. Vlakova Ceta musi byt zpravena o vSech mimoradnostech tykajicich se jizdy
vlaku; za toto zpraveni odpovida:
a) dozorci depa, dozorci SPO nebo DS (SPT), zacina-li jizda vlaku v depu nebo
v jejich stanici a bylo-li jim zpraveni vlakové Cety narizeno vlakovym dispe-
Cerem, nadfizenym pracovnikem nebo vnitropodnikovou normou;

b) vlakovy dispecer v ostatnich pripadech.

2. Vlakové cety mohou byt zpraveny:
a) po VKV, pri jeho poruSe nouzovym telefonem nebo jinym nahravanym spo-
jem;
b) VSeobecnym prikazem;
c) pisemnym piikazem nadrizeného pracovnika;

d) na zkuSebni trati Pfikazem k jizdé.

3. VSeobecnym prikazem musi byt vlakova Ceta zpravena zejména o:
a) neplatnosti absolutnich a permisivnich naveéstidel;

b) omezeni rychlosti jizdy;

c) zavedeni zvlastniho provozniho rezimu;

d) predpokladané vyluce zabezpecCovaciho zarizeni nebo vyluce koleje;
e) praci na zarizenich umisténych na hrané nastupisteé;

f) sniZené adhezi vozidel.

4. O nepredpokladaném omezeni rychlosti jizdy zpravi VD vlakovou cetu nejdri-
ve po VKV a dodateCné zajisti jeji zpraveni VSeobecnym prikazem; neni-li
usek trati, kde je omezena rychlost jizdy, jeSté oznacen naveéstidly pro omezeni
rychlosti, musi VD na tuto skutecnost vlakovou Cetu zvlast’ upozornit.

5. Neni-li nepredpokladané omezeni rychlosti jizdy zruSeno jeSté v témZe provoz-
nim dnu, kdy bylo narizeno, mohou byt po dohodé s VD zpravovany vlakové
Cety o tomto omezeni jiZ nasledujici provozni den pisemnym prikazem nad-
fizeného pracovnika.

6. Pfed povolenim prace na televiznich kamerach, hodinach nebo monitorech
umisténych na hrané nastupisté v urovni bezpecnostniho pasu musi VD zajistit
zpraveni vlakovych Cet VSeobecnym prikazem o omezeni rychlosti jizdy vlaku
pri vjezdu do stanice nebo odjezdu ze stanice na nejvice 20 km/h a o davani na-
veésti 53, Pozor.
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§ 56

Zpravovani vlakovych Cet VSeobecnym piikazem

1. Vlakové cCety jsou zpravovany VSeobecnym prikazem zpravidla jiz pred odjez-
dem osobniho vlaku z vychoziho mista; VSeobecnym ptikazem miiZe byt zpra-
vena i obratova Ceta.

2. Pri sepisovani VSeobecného prikazu musi byt dodrZovana tato ustanoveni:
a) text tohoto prikazu diktuje VD, odpovida-li za zpraveni, pfimo pracovni-
kovi, ktery prikaz sepisuje;

b) pracovnik, ktery prikaz sepisuje, musi diktovany text opakovat a zapisovat
primo do tohoto ptikazu;

c) VSeobecny piikaz se sepisuje priipisem, a to na tfech stejné oc¢islovanych lis-
tech svazku prislusSného tiskopisu;

d) v zahlavi tohoto prikazu se uvede bud’ cislo vlaku, nebo ¢islo obéhu, anebo
oznaceni obratové Cety;

e) znéni tohoto prikazu musi byt srozumitelné a na vSech jeho priipisech dobte
Citelné;

f) obsahla znéni mohou byt predepsana na nalepce, ktera se musi nalepit na
kazdy list VSeobecného prikazu;

g) je dovoleno pouZivat pouze zkratky a znacky majici obecnou platnost (napr.
km, h, min) a dale zkratky nazvi stanic uvedené ve smérnici Ds 2/1;

h) provadét dodateCné zmény v jiz sepsaném VSeobecném prikazu je zakazano;
v tomto pripadé se musi sepsat novy prikaz a ptivodni piikaz se zrusi;

i) neprevzaté (zkaZzené) VSeobecné prikazy se nesméji znicCit; pokud byly tyto
prikazy ze svazku jiz vytrZeny, musi se do ného opét vlepit.

3. Strojvedouci, ktery VSeobecny prikaz prejima, je povinen jej jeSté pred po-
tvrzenim o prevzeti precist.
Neodpovida-li VSeobecny piikaz ustanovenim tohoto paragrafu, nesmi jej
strojvedouci prevzit; pripadné nesrovnalosti musi byt ihned vysvétleny a od-
stranény.

4. Prevzeti VSeobecného prikazu potvrdi strojvedouci svym podpisem na jeho

originale; je-li tento prikaz sepsan pro obéh, musi strojvedouci zapsat i Cas jeho
prevzeti.
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5. Kazdy strojvedouci, ktery potvrdi prevzeti VSeobecného ptikazu, obdrZi jednu
jeho kopii s vyjimkou strojvedouciho potvrzujiciho VSeobecny ptikaz pro
obéh; v tomto pripadé obdrzi strojvedouci ob€ jeho kopie, které umisti po jedné
na kazdém ridicim stanovisti vlaku.

6. VSeobecny prikaz plati nejdéle jeden provozni den; automaticky vSak ztraci
platnost VSeobecny prikaz:
a) pro vlak - ihned po ukonceni jizdy tohoto vlaku;

b) pro obéh - ihned po ukonceni jizdy posledniho vlaku v tomto obéhu
v provoznim dnu.

7. ZruSit platny VSeobecny prikaz Ize pouze sepsanim nového VSeobecného
prikazu.

8. Strojvedouci je povinen neprodlené odstranit z obou Fidicich stanovist’ neplatné
VSeobecné prikazy.

9. Vzor tiskopisu VSeobecny prikaz je uveden ve smérnici Ds 2/1.

§ 57
Rychlost jizdy osobnich vlakii
1. Nejvyssi dovolena rychlost jizdy osobnich vlaki je v jednotlivych pripadech
uvedena v prislusnych ustanovenich tohoto predpisu, predpisu D 1/1 a dalSich
predpist pro vykon sluzby; ustanoveni tohoto paragrafu obsahuji pouze pre-
hled nejvyssich dovolenych rychlosti pfi riiznych zpiisobech Fizeni jizdy vlaku
a pri nékterych mimoradnostech.

2. Rychlost jizdy osobniho vlaku nesmi prekrocit:
80 km/h

pri jizdé s vlakovym zabezpecovacem v cinnosti (i pri kyva-
dlovém provozu);

60 km/h

pri jizdé Fizené navéstmi svételnych naveéstidel,
- pfi kyvadlovém provozu, neni-li vlakovy zabezpeCovaC v
cinnosti,

- pri taZeni neschopného vlaku spravnym smérem;

50 km/h

pri jizdé fizené telefonickym dorozumivanim, pokud tuto rych-
lost povoluji ustanoveni ROV;
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40 km/h

pri jizdé Fizené telefonickym dorozumivanim,

- Ppri jizdé fizené prikazem vlakového dispecCera, je-li volna kolej,
na kterou vlak pojede,

- pri jizdé kontrolniho vlaku,

- pri rozsviceném osvétleni v tunelu z diivodu vstupu osoby do ko-
leje,

- pri ztraté kontroly zavreni dvefi za jizdy vlaku,

- pri taZeni neschopného vlaku nespravnym smeérem,;

30 km/h

pri jizdé vlaku vybaveného vlakovym zabezpecovacem PA-135
nebo LZA v rezimu RTB,

- pri jizdé pomocného vlaku s neschopnym vlakem do prvni stani-
ce,

- pri sunuti neschopného vlaku,

- pri jizdé po zaplavené koleji v pripadé, Ze voda nepresahuje te-
mena pojizdénych kolejnic;

20 km/h

pri jizdé podle rozhledu,

- pri jizdé kolem osoby nachazejici se v blizkosti koleje, po které
vlak jede;

10 km/h

pri jizdé po zaplavené koleji v pripad€, Ze voda presahuje temena
pojizdénych kolejnic;

5 km/h

pri jizdé pomocného vlaku z mista zastaveni ve vzdalenosti 25 m
od neschopného vlaku do vzdalenosti 1 - 2 m od tohoto vlaku,

- pri zpétném pohybu vlaku, byl-li povolen, po projeti navésti 43,
Misto zastaveni.
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CAST X.
RIZENI JizDY OSOBNiCH VLAKTU
§ 58
Zakladni ustanoveni
1. Jizda osobnich vlaki mtZe byt fizena:

a) vlakovym zabezpecovacem,;
b) navéstmi svételnych navéstidel;
¢) jednim ze zvlastnich provoznich rezimii;
d) prikazem vlakového dispecera;
e) jizdou podle rozhledu;

f) ruc¢nimi navéstmi pro posun.

2. Osobni vlaky musi mit v ¢innosti vlakovy zabezpecCovac; vyjimky z tohoto ustanoveni jsou
uvedeny v § 61 tohoto predpisu.

3. Nelze-li Fidit jizdu osobnich vlakt vlakovym zabezpeCovacem, musi byt jejich jizda fizena
naveéstmi svételnych navéstidel (viz vSak také § 60 odst. 1b).

4. Nelze-li fidit jizdu osobnich vlaki vlakovym zabezpecovacem ani navéstmi svételnych na-
véstidel, zajisti VD, po splnéni podminek stanovenych touto ¢asti predpisu, fizeni jejich jiz-
dy nékterym z dalSich zptisobii uvedenych v bodu 1 tohoto paragrafu.

5. Pii jizdé podle rozhledu, musi strojvedouci Fidit jizdu osobniho vlaku podle rozhledovych
pomeért tak, aby jeji rychlost neprekrocila 20 km/h a vlak zastavil pfed jinym vozidlem
ohroZujicim jeho jizdu a podle mozZnosti i pred jinou prekazkou.

§ 59

Rizeni jizdy osobniho vlaku
se zapnutym vlakovym zabezpeCovacem ARS

1. Jizdu osobniho vlaku se zapnutym vlakovym zabezpecovacem ARS fFidi strojvedouci podle
naveésti lokomotivniho navéstidla a podle naveésti 15, Stiij absolutnich navéstidel.

2. Podrobnosti o Fizeni jizdy osobniho vlaku vybaveného vlakovym zabezpecovacem ARS
jsou uvedeny v predpisu Z 3/1 - Vlakovy zabezpecovac.
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§ 60

Rizen{ jizdy osobniho vlaku
se zapnutym vlakovym zabezpecovacem PA-135

1. Jizdu osobniho vlaku se zapnutym vlakovym zabezpecovacem PA-135, je-li aktivovan
rezim automatického vedeni vlaku (RAYV), fidi vlakovy zabezpecovac; v ostatnich pripa-
dech Fidi tuto jizdu strojvedouci, a to:

a) je-li aktivovan rezim vlakového zabezpecovace (RVZ), podle informaci mobilni casti
vlakového zabezpecovace a podle navésti 15, Stiij absolutnich navéstidel;

b) je-li aktivovan rezim tlacitek bdélesti (RTB), podle navésti svételnych naveéstidel tak,
aby rychlost jizdy neprekrocila 30 km/h (vySSi rychlost jizdy v tomto reZimu nedovoli
vlakovy zabezpecovac).

2. Podrobnosti o Fizeni jizdy osobniho vlaku vybaveného vlakovym zabezpecovacem PA-135
jsou uvedeny v predpisu Z 3/1 - Vlakovy zabezpecovac.

860a

Rizeni jizdy osobniho vlaku
se zapnutym vlakovym zabezpeCovacem LZA

1. Jizdu osobniho vlaku se zapnutym vlakovym zabezpecovacem LZA, je-li aktivovan reZim
automatického vedeni vlaku (RAYV), fidi vlakovy zabezpecovac; v ostatnich pripadech ridi
tuto jizdu strojvedouci, a to:

a) je-li aktivovan rezim vlakového zabezpecovace (RVZ), podle informaci mobilni casti
vlakového zabezpecovace a podle navésti 15, Stiij absolutnich a sefad’ovacich navéstidel;

b) je-li aktivovan rezim tlacitek bdélosti (RTB), podle navésti svételnych navéstidel a pod-
le informaci mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace tak, aby rychlost jizdy neptekrocila
30 km/h (vyssi rychlost jizdy v tomto reZimu nedovoli vlakovy zabezpecovac). Pokud po-
minou divody k pouZiti rezimu tlacitek bdélosti (RTB), musi strojvedouci neprodlené
aktivovat rezim RVZ nebo RAV;

c) jsou-li pfi jizdé v reZimu RAV nebo RVZ stisknuta tlacitka bdélosti, podle navésti své-
telnych navéstidel a podle informaci mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace;

2. Podrobnosti o Fizeni jizdy osobniho vlaku vybaveného vlakovym zabezpeCovacem LZA
jsou uvedeny v predpisu Z 3/1 - Vlakovy zabezpecovac.

§ 61

Vypnuti vlakového zabezpecovace
a podminky pro jizdu osobniho vlaku po jeho vypnuti

1. Vypnutim vlakového zabezpecCovace se rozumi vypnuti mobilni casti vlakového zabezpe-
covace ARS, PA-135 nebo LZA, pripadné stav bez mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace.
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2. Jizdu osobniho vlaku bez zapnutého vlakového zabezpecovace smi povolit:
a) ROV pri rekonstrukci nebo modernizaci zafizeni, vozi nebo staveb nezbytnych pro za-
bezpeceni provozu a zaroven musi pro tuto jizdu stanovit podminky;

b) GVD nebo VD v tseku trati, kde vlakovy zabezpecovac uvedeného vlaku a tratova ¢ast
vlakového zabezpecovace nejsou stejného typu.
Pri této jizdé je zakazana preprava cestujicich.
Vlakova Ceta uvedeného vlaku muiZe byt jednoclenna;

c) VD - viz bod 3. tohoto paragrafu.

3. Strojvedouci smi vypnout vlakovy zabezpecovac z ¢innosti:

a) pri porusSe osobniho vlaku, nebo pfi poruse mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace vyzZa-
dujici jeho vypnuti, se souhlasem vlakového dispecera po oznameni poruchy strojvedou-
cim;

b) na prikaz vlakového dispecCera pfi porusSe tratové casti vlakového zabezpecovace;

c) se souhlasem vlakového dispeCera na Zadost strojvedouciho pfi zacviku kandidata
strojvedouciho nebo na Zadost predsedy zkusebni komise pri zkouskach odborné zptisobi-
losti k Fizeni hnacich vozidel; vypnuti vlakového zabezpecovace z téchto diivodi se smi
uskuteCnit pouze v dobé€, kdy je grafikonem vlakové dopravy stanoven interval Ctyfi mi-
nuty nebo interval vétsi.

4. Pro jizdu osobniho vlaku bez zapnutého vlakového zabezpecovace plati tyto dalSi pod-
minky:
a) cestujici smi byt pfepravovani v tomto vlaku pouze tehdy, je-li jeho vlakova ceta dvoj-
¢lenna - (viz vSak pododst. 2b) tohoto paragrafu - zdkaz prepravy);

b) strojvedouci nesmi odjet ze stanice v intervalu menSim neZ dvé minuty, neurci-li VD
jinak.

5. Musi-li strojvedouci osobniho vlaku vypnout vlakovy zabezpecovac na Siré trati, dojede do
pristi stanice jizdou podle rozhledu; pokud je vlakova Ceta tohoto vlaku dvojclenna, fidi
strojvedouci jizdu vlaku podle navésti svételnych navéstidel.

6. Vlakovy dispecer musi neprodlené zajistit odstaveni osobniho vlaku, jehoZ vlakovy zabez-
pecovac byl vypnut z diivodu poruchy jeho mobilni ¢asti.

§ 62
Rizeni jizdy osobniho vlaku navéstmi svételnych navéstidel
1. Po vypnuti vlakového zabezpecovace, nebo je-li aktivovan rezim tlacitek bdélesti (RTB)

u vlaku vybaveného vlakovym zabezpeCovacem PA-135 nebo LZA, Fidi strojvedouci jizdu
osobniho vlaku podle navésti svételnych naveéstidel.

2. Zjisti-li strojvedouci, ktery ma fidit jizdu osobniho vlaku navéstmi svételnych navéstidel, Ze
permisivni navéstidla nejsou rozsvicena, musi tento stav neprodlené ohlasit vlakovému dis-
pecerovi, a pokud je ve stanici, nesmi z této stanice odjet.
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§63

Situace zastaveni

1. ,Situaci zastaveni“ vyhlaSuje vlakovy dispecer bud’ v celé trati, nebo jen v nékterém jejim
useku strojvedoucim osobnich vlaki; bude-li VD nasledné organizovat provoz odliSné od
prisluSného GVD, musi tuto skute¢nost oznamit i DS (SPT).

2. Po vyhlaseni situace zastaveni je strojvedouci osobniho vlaku povinen:

a) dojet z trati do pristi stanice jizdou podle rozhledu;

b) odjet ze stanice pouze se souhlasem VD.

3. DS (SPT) je po vyhlaSeni situace zastaveni povinen ohlasit na vyZadani vlakovému dispece-
rovi Cisla obéhti osobnich vlaki ve stanici a oznaceni koleji, na kterych tyto vlaky stoji.

§ 64

Zasady pro Fizeni jizdy osobnich vlaki
jednim ze zvlaStnich provoznich rezimt

1. Zvlastnimi provoznimi reZimy jsou kyvadlovy provoz a telefonické dorozumivani.
Rizeni jizdy osobnich vlaki telefonickym dorozumivanim je uvedeno v casti XI. tohoto
predpisu.

2. Zvlastni provozni reZim v urCeném useku trati zavadi (rusi) vlakovy dispecer strojvedoucim
a dozorcim stanic (SPT); zavedeni (zruSeni) tohoto rezimu musi DS (SPT) evidovat ve svém
sluZzebnim zapisniku.

3. Urceny tsek trati, v némz jsou jizdy osobnich vlaki fizeny jednim ze zvlaStnich provoznich
rezimd, se mize prekryvat na jedné stani¢ni koleji s jinym usekem trati, kde je jizda vlak
fizena stejnym zpasobem nebo jinym zptisobem uvedenym v této Césti predpisu pouze teh-
dy, jsou-li pro tuto kolej zfizena pro oba sméry jizdy vjezdova i odjezdova navéstidla.

4. Pri Tizeni jizd osobnich vlakii jednim ze zvlaStnich provoznich reZimi miize VD zruSit
platnost absolutniho navéstidla (pro spravny i pro nespravny smér jizdy), které nekryje
Zadnou vyhybku.

5. Je-li indikovano z diivodu poruchy zabezpecovaciho zafizeni obsazeni pouze nékolika kole-
jovych tsekt, nemusi se zvlastni provozni rezim zavadét.

6. Neni-li vSak obsazeni kolejového useku (kolejovych tseki) tratové koleje nebo stanicni ko-
leje ve stanici bez kolejového rozvétveni osobnim vlakem indikovano viibec a nejedna-li se
o poruchu indikac¢nich Zarovek nebo o poruchu pfenosu informaci na stanovisté vlakového
dispecCera, musi byt v tomto tseku koleje jizda osobnich vlaki ihned zastavena; v dobé
trvani uvedené poruchy smi byt tato jizda obnovena pouze po zavedeni zvlastniho provozni-
ho rezimu.
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§ 65

Prechod na zvlastni provozni reZzim

1. Pri pfechodu na zvlastni provozni rezim je po vyhlaseni situace zastaveni VD
povinen:
a) zjistit polohu vSech osobnich vlakii v ur¢eném tseku trati;

b) zajistit odstaveni prebytec¢nych osobnich vlaki z tohoto tseku;

C) zajistit zpraveni osobnich vlakd, které budou pouzity pro zajisténi zvlastniho
provozniho rezimu, VSeobecnym prikazem.

2. Pri prechodu na telefonické dorozumivani je VD povinen v urCeném useku trati
dale zajistit:
a) rozmisténi osobnich vlakt do ohlaSovacich stanic;

b) volnost koleje vSech prostorovych oddili.

§ 66
Kyvadlovy provoz

1. Kyvadlovy provoz v ur¢eném useku trati je zajiStovan pouze jednim osobnim
vlakem, oznacenym cCislem obéhu, ktery jezdi obéma smeéry po jedné a téze ko-
leji.

2. UrCeny usek trati je pri kyvadlovém provozu vymezen oznacenim koleje a na-
zvy stanic, ve kterych vlak méni smeér jizdy (dale jen ,,obratové stanice®); sou-
Casti tohoto tseku jsou i koleje u nastupisté pro cestujici v obratovych stani-
cich.

3. Neni-li kolej, na kterou vlak v obratové stanici vjizdi, kryta z opacného sméru
vjezdovym naveéstidlem, ma prilehla tratova kolej funkci ochranného tuseku;
ochranny tsek musi byt po celou dobu kyvadlového provozu volny.

4. Pfed zahajenim kyvadlového provozu a po celou dobu jeho trvani musi byt:
a) v kazdé obratové stanici umisténa na konci nastupiSté pro cestujici (posu-
zovano ve sméru vjezdu vlaku) navést 31, Stiij, nebo navést 15, Stiij, abso-
lutniho navéstidla;

b) ochranny usek kryt podle ustanoveni § 92 tohoto predpisu.

D 2/1 - ucinnost od 1. prosince 1999



e

5. Vlakovy dispecer smi zavést kyvadlovy provoz, az kdyz:
a) je ukoncen prechod na tento zvlastni provozni reZim (urceny usek trati
i ochranné useky jsou volné, nebo se v nich nachazi pouze vlak urceny k za-
jisStovani kyvadlového provozu a vlakova ceta tohoto vlaku je zpravena Vse-
obecnym prikazem);

b) dostane hlaseni o umisténi navésti 31, Stuij, musi-li byt tyto navésti umisté-
ny.

6. Kyvadlovy provoz zavede VD vSem dozorcim (SPT) stanic leZicim v urCeném
useku trati tak, Ze jim oznami:
a) oznaceni koleje, na niZ se tento provoz uskutecni, a nazvy obratovych stanic;

b) absolutni navéstidla, jejichZ platnost byla zruSena;

) nazev stanice, z niZ vlak jizdu zahaji, smér jeho prvni jizdy a cas odjezdu.

7. Pro tizeni jizdy osobniho vlaku kyvadlovym provozem plati tato ustanoveni:
a) permisivni naveéstidla neplati;

b) strojvedouci, dovoluje-li to stav zabezpeCovaciho zarizeni, zapne pro jizdu
spravnym smérem vlakovy zabezpecovac;

c) rychlost jizdy vlaku s vypnutym vlakovym zabezpeCovacem nesmi prekrocit
60 km/h;

d) z obratovych stanic odjizdi strojvedouci podle dispozic VD.

8. Ukonceni kyvadlového provozu ohlési VD vSem pracovnikiim, kterym byl ten-
to provoz zaveden; soucasné musi zajistit odstranéni navésti 31, Stuj, pokud
byly umistény, a zruSeni VSeobecného prikazu, kterym byla zpravena vlakova
Ceta.

§ 67

Rizen{ jizdy osobnich vlakti pfikazem vlakového dispecera

1. Pfikazem vlakového dispeCera mohou byt fizeny jednotlivé jizdy osobnich vla-
ki:
a) spravnym smerem, a to pri soucasné poruse vlakového zabezpecCovace i po-
ruSe cinnosti svételnych naveéstidel (napr. jednotlivé jizdy pri prechodu na
zvlastni provozni rezim);

b) nespravnym smeérem (napr. jizda na odstavné misto na trati, jizda z od-
stavného mista na trati, jizdy pri prechodu na zvlastni provozni reZim nebo
jizda pomocného vlaku).
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2. Prikazem vlakového dispecCera smi byt narizena jizda osobniho vlaku:
a) ze stanice do jiné urcené stanice;

b) ze stanice na odstavné misto na trati nebo k neschopnému vlaku na trati;

) z odstavného mista na trati do urCené stanice.

3. Pro jizdu osobniho vlaku Fizenou prikazem VD neplati permisivni navéstidla.
Je-li stani¢ni nebo trat'ova kolej, na kterou tento vlak pojede:
a) volna a je zajisténo, Ze na ni nevjede Zadné jiné vozidlo, smi VD naridit
strojvedoucimu pro jizdu po této koleji (spravnym i nespravnym smeérem)
nejvyssi rychlost 40 km/h;

b) obsazena nebo neni bezpecné€ zjiSténa jeji volnost, musi VD pro jizdu po této
koleji naridit strojvedoucimu osobniho vlaku jizdu podle rozhledu a zajistit,
aby se vlak (vozidla) stojici na této koleji nedal (nedala) do pohybu proti jiz-
dé vlaku.

4. Prikaz vlakového dispecera se dava zpravidla po VKV ale mtiZe byt dan i po ji-
ném nahravaném spoji nebo VSeobecnym prikazem; v prikazu vlakového dis-
pecera musi byt uvedeno:

a) Cislo obéhu vlaku, smér jeho jizdy (spravny nebo nespravny) a oznaceni ko-
leje, po které vlak pojede;

b) nazev cilové stanice, poloha mista odstaveni vlaku, nebo poloha neschopné-
ho vlaku;

c) usek trati, v némz smi vlak jet nejvyssi rychlosti 40 km/h a udsek trati, v
némz musi vlak jet jizdou podle rozhledu;

d) neplatnost permisivnich navéstidel pro tuto jizdu;

e) rozhodnuti vlakového dispecera o prepraveé cestujicich pri této jizdé.

§ 68

Rizeni jizdy osobnich vlaki ru¢nimi navéstmi pro posun

1. Rizeni jizdy osobnich vlakéi ruénimi navéstmi pro posun smi VD zavést pro
jejich jizdu od nastupiSté pro cestujici na obratovou (odstavnou) kolej a zpét v
pripadé, Ze nelze ustfredné stavét vymény (vymenu) v této vlakové ceste.
Postup pri pripravé vlakové cesty dvéma pracovniky je uveden v § 27 prilohy
C. 1 tohoto predpisu.
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2. Rizeni jizdy osobnich vlakii ru¢nimi ndvéstmi pro posun zavede VD pfislusné-
mu SPT a strojvedoucim, kterym musi také ohlasit oznaceni neobsluhovanych
absolutnich navéstidel.

3. Pracovnik v kolejisti oznaCeny Cervenou sluzebni Cepici smi dat prisluSnou
rucni naveést pro posun az kdyz:
a) se presvédcil, Ze vSechny urcené vymeény, které prestavuje, jsou spravné po-
staveny pro zamyslenou vlakovou cestu;

b) mu ohlasil obsluhujici pracovnik spravné prestaveni vSech ostatnich vymén
ve vlakové cesté.

4. Po vystupu cestujicich z vlaku a po obdrZeni prislusné rucni navésti pro posun
smi strojvedouci osobniho vlaku odjet od nastupiSté pro cestujici na obratovou
(odstavnou) kolej, nebo z této koleje k nastupisti pro cestujici bez ohledu na
naveésti neobsluhovanych absolutnich naveéstidel; v uvedenych pripadech musi
strojvedouci Fidit jizdu vlaku jizdou podle rozhledu.

5. Ru¢nimi navéstmi pro posun se v nékterych pripadech ridi jizda osobniho vla-

ku pri jeho zpétném pohybu po projeti naveésti 43, Misto zastaveni; podminky
pro uvedenou jizdu jsou uvedeny v § 18 prilohy ¢. 1 tohoto predpisu.
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CAST XI.

RiZENI JizDY VLAKU
TELEFONICKYM DOROZUMIVANIM

§ 69

Z.akladni ustanoveni

1. Telefonickym dorozumivanim jsou fizeny:
a) jizdy osobnich vlaki po zavedeni tohoto zvlastniho provozniho rezimu;

b) jizdy sluzebnich vlaki s vyjimkou jejich jizd na vyloucené koleji.

2. Pro tucely fizeni jizdy vlaku telefonickym dorozumivanim jsou smérnici Ds 2/1
urceny ohlasovaci stanice.
Jako ohlaSovaci stanice musi byt touto smérnici urCeny vSechny stanice s kole-
jovym rozvétvenim a kromé nich jsou urCeny i vybrané stanice bez kolejového
rozvétveni; depo je pri Fizeni jizd vlakt telefonickym dorozumivanim vzdy po-
vaZzovano za ohlaSovaci stanici.

3. Kazda ohlaSovaci stanice musi byt obsazena samostatnym provoznim tech-
nikem; vypravci depa je povazovan za SPT.

4. Mezi stanovisti SPT v sousednich ohlaSovacich stanicich musi byt zrizeno
mistni telefonni spojeni, které musi tito pracovnici pri Fizeni jizdy vlaki tele-
fonickym dorozumivanim pouZzivat; je-li uvedené spojeni v poruSe, smi SPT
pri tomto Fizeni jizdy vlakt pouZzivat pouze dispecerské spojeni.

5. Cast koleje ohranicena sousednimi ohlaSovacimi stanicemi je prostorovy od-
dil; ohlaSovaci stanice nejsou soucasti prostorového oddilu.

6. Stanice, které nejsou urcCeny jako ohlaSovaci, jsou povazovany pri telefonickém
dorozumivani za Sirou trat’; dozorci téchto stanic vSsak mohou pfi telefonickém
dorozumivani na prikaz SPT ohlaSovaci stanice zpravit vlak pisemnym
prikazem.

7. Jizdu vlaki mezi sousednimi ohlaSovacimi stanicemi zabezpecuji SPT téchto
stanic nabidkou, prijetim a odhlaskou a tidi ji Prikazem k odjezdu.

8. Prikaz k odjezdu smi dat SPT:
a) osobnim vlakiim:
aa) rozsvicenim povolujici navésti na odjezdovém (cestovém) navéstidle.

ab) naveésti 67, Odjezd;
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b) sluzebnim vlaktim:
ba) v ohlaSovacich stanicich vyjma dep naveésti 67, Odjezd;

bb) v depu rozsvicenim povolujici navésti na navéstidle, u kterého zacina
jizda sluZebniho vlaku pri vyjezdu z depa.

9. Prikaz k odjezdu smi dat SPT ohlaSovaci stanice pouze tehdy, byl-li tento vlak
predepsanym zptisobem nabidnut i prijat (viz nasledujici paragrafy této Casti
predpisu) a jsou-li splnény i ostatni podminky pro jeho odjezd nebo priijezd.
Tratovy souhlas dany zabezpecovacim zafizenim (viz predpis Z 1/1) nikdy
nenahrazuje nabidku a prijeti vlaku.

10. Pri fizeni jizdy vlaku telefonickym dorozumivanim:
a) permisivni navéstidla neplati;

b) odjezd vlaku z ohlaSovaci stanice bez ptfikazu k odjezdu je zakazan;

c) prikazem k odjezdu se dovoluje jizda vlaku aZ do pristi ohlaSovaci stanice.

11. Bezprostredné po odjezdu vlaku z ohlaSovaci stanice musi SPT této stanice
ohlasit samostatnému provoznimu technikovi ohlasovaci stanice, do které tento
vlak jede, Cas skutecného odjezdu (prijezdu) vlaku.

12. Ve smérnici Ds 2/1 musi byt uvedeny:
a) ohlaSovaci stanice;

b) vzory Dopravnich denikii a vzory zapist do téchto deniki;
c) vzor VSeobecného prikazu pro fizeni jizdy osobniho vlaku zvlastnimi
provoznimi rezimy;

d) nejmensi interval pro jizdy naslednych osobnich vlakii mezi jednotlivymi
ohlasovacimi stanicemi rychlosti 40 km/h.

13. VSechny odchylky od ustanoveni této casti predpisu vyplyvajici z mistnich po-
mért (napf. je-li v depu, kde neni zfizeno odjezdové navéstidlo, kryta spojova-
ci kolej absolutnim navéstidlem obsluhovanym ze sousedni ohlaSovaci stanice)
museji byt uvedeny v prislusnych stanicnich radech nebo v prisluSném provoz-
nim radu depa.
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§ 70
Nabidka, prijeti a odhlaska

1. Nabidka je Zadost o souhlas k jizdé nabizeného vlaku do prislusSného prosto-
roveho oddilu.

2. Prijeti je souhlas k jizdé nabizeného vlaku do prislusného prostorového oddilu.
3. Odhlaska je zprava, Ze cely vlak uvolnil prostorovy oddil.

4. SPT ohlasovacich stanic jsou povinni pfi nabidce, pfijeti i odhlasce disledné
dodrZovat a vyZadovat disledné dodrZzovani zavaznych slovnich znéni.

5. Neni-li predepsaného znéni pouZito pri:
a) nabidce - nesmi se vlak prijmout;

b) prijeti - nesmi se toto prijeti zapsat do Dopravniho deniku a vlak nesmi
byt vypraven;

c) odhlasce - nesmi se prijem odhlasky potvrdit, odhlaSka zapsat do Dopravni-
ho deniku a nesmi byt nabidnut dalsi vlak.

6. Mezi nabidkou a prijetim (odmitnutim nabidky) a mezi odhlaskou a jejim po-
tvrzenim nesméji byt uskutecnovany zadné dalSi hovory.

7. Casové udaje o prijeti, odhlaSce a dalsi tidaje o jizdach vlakt zapisuji SPT
stanovenym zpiisobem do prisluSného Dopravniho deniku, a to soucCasné s
davanym nebo prijimanym hlasenim; nabidka se nezaznamenava.

§ 71
Zavazna znéni nabidky, prijeti a odhlasky
1. Zavazné znéni nabidky a pfijeti, ma-li vlak jet az do sousedni ohlasovaci stani-
ce:

»Prijmete po ... koleji vlak ... ze stanice (depa) ... do stanice (depa) ...?* Jméno
SPT.

,»Ano, prijimam po ... koleji vlak ... ze stanice (depa)... do stanice (depa) ... .*
Jméno SPT.
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2. Zavazné znéni nabidky a prijeti, ma-li vlak ukoncit jizdu ve stanici, ktera neni
ohlasovaci stanici, a vratit se zpét do ohlaSovaci stanice, z niZ odjel:

»Prijmete po ... koleji vlak ... ze stanice ... do stanice ... (nazev stanice, v niz
vlak provede obrat) a zpét do stanice ...7* Jméno SPT.

,»Ano, prijimam po ... koleji vlak ... ze stanice ... do stanice ... a zpét do stani-
ce ....“ Jméno SPT.

3. NemiiZe-li SPT nabizeny vlak prijmout, odmitne nabidku slovy:

~re

mitnuti.
Pomine-li pricina odmitnuti nabidky a jsou-li splnény podminky pro prijeti,
prijme SPT dfive nabidnuty vlak bez opétovné nabidky takto:

,INyni prijimam po ... koleji vlak ... ze stanice (depa) ... do stanice (depa) ... .
Jméno SPT.

4. Je-li tfeba nabidnout vlak a nedosla-li odhlaska za predchozim vlakem, dotaze
se SPT takto:

,Dojel vlak ... po ... koleji do stanice (depa) ...?* Jméno SPT.
Jsou-li splnény podminky pro udéleni odhlasky, da SPT odhlasku predepsanym
zpliisobem; v opacném pripadé ohlési:

. Trat obsazena.”“ Jméno SPT.

5. NemiiZe-li jiz prijaty vlak z ohlaSovaci stanice odjet, ohlasi SPT tuto okolnost
s uvedenim priciny ohlasovaci stanici, ktera vlak prijala, takto:

»RusSim prijeti vlaku ... . Vlak ze stanice (depa) ... nemtzZe odjet, protoZe ...
(uvede se pricina).”“ Jméno SPT.

6. Zavazné znéni odhlasky:

,Vlak ... z ... koleje ve stanici (depu) ... .“ Jméno SPT.

Prijem odhlasky musi byt potvrzen takto:

,Vladk ... z ... koleje ve stanici (depu) ... rozumél.“ Jméno SPT.
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§ 72

Zahdjeni jizdy osobnich vlaki
fizenych telefonickym dorozumivanim

1. Telefonické dorozumivani mize VD zavést pouze tehdy, byl-li v urceném
useku trati ukoncCen prechod na tento zvlastni provozni rezim (vSechny osobni
vlaky v urCeném useku trati stoji v ohlaSovacich stanicich, jejich vlakové cety
jsou zpraveny VSeobecnym piikazem a koleje vSech prostorovych oddili v
tomto useku jsou volné).

2. Telefonické dorozumivani zavede VD vSem SPT ohlaSovacich stanic v ur-
ceném useku trati tak, Ze jim oznami:
a) urCeny usek trati vymezeny oznaCenim koleje a nazvy ohlaSovacich stanic,
které tento tusek ohranicuji;

b) smér jizdy, ¢isla obéht vlak, které budou v ur¢eném tuseku trati zajiSt'ovat
provoz, a jejich rozmisténi v ohlaSovacich stanicich;

c) Cas zahajeni fizeni jizd vlaki telefonickym dorozumivanim.

3.V case urceném vlakovym dispeCerem zahdji telefonické dorozumivani SPT
kazdé ohlaSovaci stanice, v niZ stoji osobni vlak, a to nabidkou tohoto vlaku
do sousedni ohlaSovaci stanice ve stanoveném smeru jizdy.

8§73

Rizeni jizdy osobnich vlaki telefonickym dorozumivéanim a jeho ukonceni

1. SPT smi nabidnout:
a) osobni vlak, ktery pojede do prislusSného prostorového oddilu jako prvni,
ihned po zahajeni telefonického dorozumivani;

b) kazdy nasledny osobni vlak teprve potom, byla-li dana odhlaska za vlakem,
ktery jel po koleji prislusSného prostorového oddilu jako posledni.

2. SPT smi prijmout osobni vlak, je-li kolej prisluSného prostorového oddilu
volna; neni-li vSak pro vjezd nabizeného vlaku zrizeno ve vlastni stanici vjez-
dové navéstidlo, musi byt volna i prislusna vjezdova kolej ve vlastni stanici, a
to v celé délce nastupisté pro cestujicl.
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3. Za osobnim vlakem smi dat SPT odhlasku:
a) ve vlastni stanici je zFizeno pro vjezd tohoto vlaku vjezdové naveéstidlo:

vjede-li tento vlak cely za vjezdové navéstidlo vlastni stanice a toto navesti-
dlo ukazuje navést 15, Stiij;

b) ve vlastni stanici neni zfizeno pro vjezd tohoto vlaku vjezdové navéstidlo,
uvedeny vlak ma pokracCovat z vlastni stanice v dalSi jizdé stejnym smérem,
nebo ma v této stanici zmeénit smeér jizdy a vratit se po jiné koleji nez prijel:

uvolnil-li tento vlak po odjezdu z vlastni stanice kolej u nastupisté pro cestu-
jici;

c) ve vlastni stanici neni zfizeno pro vjezd tohoto vlaku vjezdové naveéstidlo,
uvedeny vlak ma ve vlastni stanici zménit smér jizdy a vratit se zpét po téZe
koleji, po které prijel:

dojel-li tento vlak do vlastni stanice cely.
4. Zjistil-li SPT, Ze osobni vlak neni cely, musi ihned ohlasit tuto skutecnost VD.

5. Rychlost osobniho vlaku pfi jizdé fizené telefonickym dorozumivanim nesmi
prekrocit 40 km/h; ROV vSak miiZe pri této jizdé povolit rychlost az 50 km/h.

6. Vlakovy dispeCer musi ohlasit vcas prisluSnym SPT kazdou zménu sledu
osobnich vlakd, jejichz jizda je fizena telefonickym dorozumivanim.

7. Odchylné od ustanoveni § 69 bodu 7 tohoto predpisu mtze VD naridit pri
dvojkolejném, jednosmérném provozu osobnich vlakl fizeném telefonickym
dorozumivanim jizdu pouze na odhlasky, a to za podminky, Ze do kaZdého
prostorového oddilu urceného tseku trati jiZz odjel alespon jeden nabidnuty a
prijaty osobni vlak.

8. Pri jizdé osobnich vlaki pouze na odhlaSky smi SPT ohlasovaci stanice dat
prikaz k odjezdu, a to odchyln€é od § 69 bodu 9 tohoto predpisu, jiZ po obdrZeni
odhlasky za osobnim vlakem, ktery jel v tomto prostorovém oddilu jako po-
sledni.
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9. Ukonceni telefonického dorozumivani musi VD ohlasit vSem SPT, kterym ten-
to zvlastni provozni reZim zavedl, i vSem vlakovym cetam, které byly o zave-
deni tohoto rezimu zpraveny VSeobecnym prikazem; neprodlené potom musi
VD zajistit zpraveni vlakovych Cet o ukonceni telefonického dorozumivani
Vseobecnym prikazem.

10. Rozkaz o vyluce, ktery nafizuje Fizeni jizdy osobnich vlaki telefonickym doro-
zumivanim:
a) muze stanovit, odchylné od smérnice Ds 2/1, dalsi ohlaSovaci stanice za
predpokladu, Ze bude mezi vSemi sousednimi ohlaSovacimi stanicemi
zFizeno mistni telefonni spojent;

b) musi obsahovat znéni VSeobecného prikazu pro zpraveni vlakovych cCet.

§ 74

Rizeni jizdy sluZebnich vlaki telefonickym dorozumivanim

1. Pojede-li do prostorového oddilu na nevyloucenou kolej pouze jeden sluZebni
vlak, Fidi se tato jeho jizda telefonickym dorozumivanim.
Maji-li odjet do jednoho prostorového oddilu dva nebo vice sluzebni vlaky,
musi byt kolej tohoto prostorového oddilu vyloucena a jizdy uvedenych vlaki
musl byt Fizeny podle ustanoveni casti XII. tohoto predpisu.

2. SPT ohlaSovaci stanice smi nabidnout:
a) sluZebni vlak, ktery jede do prostorového oddilu jako prvni, az kdyz se
presvédcil, Ze kolej prisluSného prostorového oddilu je v celé délce volna a
je zajisSténo, Ze na tuto kolej nevjede jiné vozidlo;

b) kazdy nasledny vlak, byla-li dana odhlaska za sluZzebnim vlakem, ktery jel
po koleji prisluSného prostorového oddilu jako posledni.

3. SPT ohlaSovaci stanice smi prijmout sluZebni vlak, je-li kolej prisluSného
prostorového oddilu volna.

4. Odchylné od ustanoveni bodu 3 tohoto paragrafu smi SPT ohlaSovaci stanice
prijmout sluzebni vlak prepravujici kolejnicové pasy dlouhé 75 m nebo delsi a
také nasledny sluzebni vlak, ktery jede za vlakem prepravujicim tyto kolejni-
cové pasy, pokud neni pro vjezd uvedenych vlaki zfizeno ve vlastni stanici
vjezdové navéstidlo pouze tehdy, je-li volna kolej prisluSného prostorového od-
dilu i stanicni kolej, na kterou tyto vlaky pojedou, a to v celé délce nastupisté
pro cestujici.
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5. Zavazné znéni nabidky a prijeti sluZebniho vlaku, ktery pojede z ohlaSovaci
stanice na pracovni misto na nevyloucené koleji, odkud se po ukonceni praci
vrati zpét do této ohlaSovaci stanice:

»Prijmete po ... koleji vlak ... ze stanice (depa) ... na pracovni misto v km ...
a zpét do stanice (depa) ... .“ Jméno SPT.

,»Ano, prijimam po ... koleji vlak ... ze stanice (depa) ... na pracovni misto v
km ... a zpét do stanice (depa) ... .“ Jméno SPT.

6. SPT smi dat za sluZebnim vlakem odhlasku, vjede-li tento vlak cely do obvodu
vlastni ohlaSovaci stanice.

7. Nelze-li zjistit, Ze sluZebni vlak je cely, musi SPT ovérit jeho celistvost do-
tazem, a to bud u vedouciho tohoto vlaku, nebo u SPT nasledné ohlasovaci
stanice, do které tento vlak jede.
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CAST XII.

SLUZEBNI VLAKY NA VYLOUCENE KO -
LEJI

8§75

Rizen{ jizdy sluZebnich vlaki na vyloucené koleji

1. Maji-li odjet na kolej jednoho prostorového oddilu dva nebo vice sluzebni vla-
ky, musi byt tato kolej v celé délce prostorového oddilu vyloucena (vyluky ko-
leje viz cast XVI. tohoto predpisu).

Obdobné se postupuje, ma-li do prostorového oddilu odjet jeden sluZebni vlak
a neni-li kolej tohoto oddilu v celé délce volna (napf. odstavena souprava, jina
prekazka).

2. O vylouceni koleje musi byt vlakova Ceta sluZebniho vlaku zpravena Prikazem
k jizdé; o jejim zpraveni se musi presvédcit SPT ohlaSovaci stanice, ze které
bude uvedeny vlak na vyloucenou kolej odjizdét.

3. Pro rizeni jizdy sluzebniho vlaku na vyloucené koleji plati tato ustanovent:
a) vlak se nenabizi ani neprijima;

b) odjezd sluzebnich vlaki na vyloucenou kolej mohou dovolit SPT ohlasSova-
cich stanic, které tuto kolej ohranicuji; Cas odjezdu kazdého vlaku z
ohlaSovaci stanice na vyloucenou kolej je povinen prislusSny SPT ohlasit
samostatnému provoznimu technikovi druhé uvedené stanice;

c) pri jizdé sluZebniho vlaku na vyloucené koleji neplati permisivni naveéstidla
a strojvedouci musi ridit vlak jizdou podle rozhledu; vlakova Ceta tohoto vla-
ku musi ocekavat jizdu dalSich sluzebnich vlaki nebo RKV po téze koleji z
obou smeért;

d) piikaz k odjezdu z pracovniho mista na vyloucené koleji do urcené
ohlasovaci stanice da vedouci sluZzebniho vlaku;

e) prijezd kazdého sluzebniho vlaku z vyloucené koleje do ohlasovaci stanice
musi ohlasit prisluSny SPT samostatnému provoznimu technikovi sousedni
ohlasSovaci stanice, ktera ohranicuje prislusny prostorovy oddil;

f) idaje o jizdé sluZebniho vlaku na vyloucenou kolej museji evidovat SPT
uvedenych ohlasovacich stanic stanovenym zptisobem v Dopravnim deniku.
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CAST XIII.
SLUZEBNIi VLAKY

§ 76

Zakladni ustanoveni

1. Sluzebni vlaky jezdi zpravidla v prepravni vyluce.
Z divodu odstranéni nasledki mimoradné udalosti se miiZze uskutecnit jizda
sluZebniho vlaku i mezi osobnimi vlaky v dobé prepravy cestujicich (viz § 22
prilohy €. 1 tohoto predpisu).

2. Zpusob narokovani a schvalovani jizd sluZebnich vlakii je uveden ve vnitro-
podnikové normé. VD je opravnén schvalené jizdy sluzebnich vlakt z provoz-
nich diivodi zménit nebo je i zrusit.

3. V obvodu depa jede sluZebni vlak jako posunujici dil.
Oznaceni naveéstidla, za kterym zacina jizda sluZebniho vlaku pri vyjezdu z
depa na trat,, i oznaCeni naveéstidla, pred nimz tato jizda pri navratu do depa
kond¢i, stanovi p¥islusny PRD.
Vypravci depa smi postavit jizdni cestu k navéstidlu, za kterym jizda sluzebni-
ho vlaku na trati zac¢ind, az kdyz byl tento vlak predepsanym zptisobem na-
bidnut a prijat.

4. Jede-li jako sluZebni vlak samotna motorova lokomotiva, samotné motorové
univerzalni vozidlo (MUV) nebo samotny méfici viiz kolejového svrsku, miize
byt vlakova Ceta uvedeného vlaku tvorena pouze strojvedoucim.

Ostatni sluZebni vlaky museji byt obsazeny vlakovou Cetou, kterou tvori
strojvedouci a vedouci sluzebniho vlaku.

5. V tseku koleje, kde neni zkratovana PK, je zakazana jizda:
a) mériciho vozu kolejového svrsku Matisa PV 6;

b) pojizdné Sablony pro méreni priijezdného priifezu v pracovni poloze;

c) pojizdného zafizeni pro myti tunelt a pojizdného kropiciho zatizeni pro hu-
beni plevele, jsou-li tato zarizeni v Cinnosti;

d) loZenych i prazdnych podvozkii pro prepravu kolejnic a jinych specidlnich
podvozki.

6. Ustanoveni zavazna pro Fizeni jizd sluzebnich vlaki jsou uvedena v § 74 a
v § 75 tohoto predpisu.

7. Pro jizdu sluZebnich vlaki musi byt rozsvicena permisivni navéstidla.
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. Pfed odjezdem sluZebniho vlaku z ohlaSovaci stanice musi byt v prisluSném

prostorovém oddilu rozsviceno osvétleni v tunelu.
Cas rozsviceni osvétleni v tunelu pred jizdou prvniho sluzebniho vlaku a cas
jeho zhasnuti po ukonceni jizdy kontrolnich vlaki stanovi smérnice Ds 2/1.

. Neni-li osvétleni v tunelu rozsviceno, musi vedouci sluzebniho vlaku upozornit

na uvedenou zavadu dozorciho stanice (SPT); nelze-li toto osvétleni rozsvitit,
musi se vedouci sluZebniho vlaku spojit s vlakovym dispeCerem a dohodnout
s nim dalSi postup.

Zhasne-li osvétleni v tunelu, musi sluzebni vlak okamzité zastavit a vedouci
sluZebniho vlaku se musi spojit s vlakovym dispeCerem; nelze-li toto osvétleni
rozsvitit, dohodnou oba uvedeni pracovnici dalsi postup.

V obvodu kaZzdé stanice musi strojvedouci sluZebniho vlaku Fidit jizdu tohoto
vlaku jizdou podle rozhledu, a to bez ohledu na vyznam povolujici navésti ab-
solutnich navéstidel.

O vjezdu na obsazenou stanicni kolej se vlakova ceta sluzebniho vlaku ne-
zpravuje.

Prikaz k odjezdu dany SPT vlakové cCeté sluzebniho vlaku, vyckavajiciho na
vypnuti a zkratovani PK v ohlaSovaci stanici, se povaZzuje za zahajeni prepravni

vyluky.

Ve stanici, ktera neni ohlasovaci a v niz sluzebni vlak vyckava na vypnuti a
zkratovani PK, informuje o zahajeni prepravni vyluky vlakovou Cetu osobné
vedouci praci; neni-li vedouci praci v Pfikazu k jizdé uveden, miiZe si vlakova
Ceta vyzadat informaci o zahajeni prepravni vyluky od VD.

Dohodnutou jizdu sluZebniho vlaku v obvodu ohlaSovaci stanice fidi SPT této
stanice, a to obsluhou stanicniho zabezpecCovaciho zafizeni nebo ru¢nimi na-
véstmi pro posun (napf. jizda tohoto vlaku z jedné stani¢ni koleje na jinou
stanicni kolej nebo jeho mimoradné odstavent).

Mimoradné odstaveni sluzebniho vlaku v obvodu stanice se smi uskutecnit
pouze se souhlasem vlakového dispecera.

Vypravci depa je povinen ohlasit po ukonceni jizdy vSech sluZebnich vlaki,
které mély v depu jizdu ukoncit, tuto skutecnost vlakovému dispecerovi.
Dalsi ustanoveni o vozidlech pro sluZebni vlaky a o prepravé nakladt témito

vlaky jsou uvedena v predpisu V 5/1; ustanoveni o brzdéni téchto vozidel jsou
uvedena v predpisu V 6/1.
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§ 77

Zavedeni sluzebnich vlaku

1. Sluzebni vlaky zavadi vlakovy dispeCer v planu prepravni vyluky.
Plan prepravni vyluky vydava VD prostfednictvim intranetu, nebo telefonicky,
a to vypravcimu prislusného depa a vSem DS (SPT).

2. Pri zavadeéni sluZebnich vlaki musi VD zejména uvést:
a) oznacCeni sluZebniho vlaku, ucel jeho jizdy, nazev jeho vychoziho mista,
oznaceni koleji, po kterych tento vlak pojede, a to pouze tehdy, je-li dtivod
k jejich pfesnému vymezeni, nazev mista, kde bude jeho jizda ukoncena;

b) nazev stanice, v niZ musi sluzebni vlak vyckat vypnuti napajeni PK a jejiho
zkratovani;

) pracovni misto sluzebniho vlaku vymezené nazvy stanic nebo kilometrickou
polohou, nazev ohlaSovaci stanice, ze které odjede na pracovni misto, nazev
ohlaSovaci stanice, do niz se z tohoto mista vrati, nejpozdéjsi dobu jeho pri-
jezdu do této stanice;

d) dalsi idaje potfebné pro zajistovani jizdy sluzebniho vlaku (nap¥. délku pre-
pravovanych kolejnicovych pasti, jméno vedouciho praci);

e) oznaceni sluZzebnich vlaki, jejichzZ jizda smi byt uskute¢néna az po vypnuti
napajeni PK a po jejim zkratovani;

f) sled sluZebnich vlak pri jejich vyjezdu z jednotlivych vychozich mist a pfi-
padné i jejich sled pfi navratu.

3. Pii telefonickém zavadéni sluZebnich vlaki musi zicastnéni pracovnici evi-
dovat vSechny ohlaSované uidaje ve svych sluZebnich zapisnicich
Jsou-li zucastnéni pracovnici seznameni s planem prepravni vyluky
prostfednictvim intranetu, eviduji ve svych sluzebnich zapisnicich pouze auto-
rizaci planu vyluk od vlakového dispecera.

3§78

Sestava sluzebnich vlaku

1. Do sluZebniho vlaku sméji byt zafazena pouze schvalena a provozuschopna vo-
zidla.

2. Seznam vozidel schvalenych pro zarazovéani do sluzebnich vlaki a vSechny
typy schvalenych spojeni téchto vozidel jsou uvedeny ve vnitropodnikové nor-
me.
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3. Do sluZebniho vlaku nesméji byt zarazena vozidla, ktera:

a) vykolejila nebo byla zarazena ve vlaku, u kterého doSlo ke srazce, anebo
ktera byla jinak poskozena; pred zarazenim téchto vozidel do sluzebniho
vlaku musi ovérit jejich provozuschopnost pracovnik urceny OZS utvaru od-
povédného za technicky stav téchto vozidel;

b) maji prekroceny pripustné mezni hodnoty opotiebeni, proslou revizni lhitu
nebo necitelné predepsané napisy;

c) maji nespravné naloZzeny nebo nespravné zajistény naklad.

4. Vedouci hnaci vozidlo mtiZze byt zatfazeno bud v Cele sluzebniho vlaku (tazeni
vlaku), nebo na jeho konci (sunuti vlaku).
Nelze-li vedouci hnaci vozidlo zaradit ani jednim z uvedenych zptlisobti, miize
byt zarazeno i uprostred sluZebniho vlaku.

5. Podminky pro zarazeni vice ¢innych hnacich vozidel do sluZebniho vlaku jsou
stanoveny predpisem V 5/1.

6. U sunutého sluZebniho vlaku musi byt Celo prvniho vozidla ve sméru jizdy vy-
baveno ploSinou se zabradlim a zarizenim pro ovladani nouzové brzdy.
Vyse uvedenym zptisobem nemusi vSak byt vybaven prvni sunuty viiz typu PV
(ploSinovy nebo nizkosténny viiz), nebrani-li vyhledu na trat’ jeho néklad;
pokud je vSak sunuto vice vozidel a prvni sunuty viiz typu PV neni takto vyba-
ven, musi byt uvedenym zptisobem vybaveno celo druhého sunutého vozidla.

7. Vozidla zarazena do sluZebniho vlaku musi byt spojena jednim ze schvalenych
zpusobii a kromé toho jeSté bezpecCnostnim spojenim; za spravné pripojeni
cinného hnaciho vozidla odpovida jeho strojvedouci, za spravné spojeni vSech
ostatnich vozidel ve sluZebnim vlaku odpovida vedouci sluZebniho vlaku.

§ 79
Povinnosti vedouciho sluZebniho vlaku pred odjezdem z vychoziho mista
1. Vedouci sluzebniho vlaku je povinen ohlasit nastup do sluzby v depu svému

nadrizenému, v ohlaSovaci stanici samostatnému provoznimu technikovi této
stanice.

2. Pred odjezdem sluzebniho vlaku z vychoziho mista musi VSV:
a) presvedcit se, Ze je vlak spravné sestaven, brzdén a oznacen predepsanymi
navestmi;
b) presvédcit se, Ze naklad na vozidlech je spravné naloZzen, zajiStén, a ne-
presahuje nejvySe pripustné rozmery;
c¢) oznacit vedouci hnaci vozidlo pridélenym cislem sluZebniho vlaku.
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3. Neshledal-li VSV pri kontrole Zadnou zavadu, nebo byla-li zjiSténa zavada od-
stranéna, je povinen ohlasit v depu pracovnikovi urCenému provoznim fadem
depa, v ohlaSovaci stanici samostatnému provoznimu technikovi pripravenost
sluzebniho vlaku k odjezdu.

Pracovnik urCeny provoznim radem depa je povinen ohlasit pripravenost vSech
sluzebnich vlaki k odjezdu na trat’ vypravcimu depa.

§ 80

Zpravovani vlakovych cCet sluzebnich vlaki

1. Vlakova ceta sluzebniho vlaku musi byt zpravena Prikazem k jizdé o vSech
okolnostech, které se tykaji jizdy tohoto vlaku a kterym musi prizptisobit svoji
cinnost.

2. Prikaz k jizdé typu A vydava VD prostrednictvim intranetu nebo zajisti jeho
sepsani.

3. SPT zpravuje vlakovou Cetu sluZebniho vlaku Prikazem k jizdé typu B o téchto
okolnostech:
a) o vylouceni koleje v obvodu vlastni stanice a prilehlych prostorovych oddi-
lech, popr. v obvodu sousedni ohlaSovaci stanice;

b) o ukonceni vyluky koleje v obvodu vlastni stanice a prilehlych prostorovych
oddilech, popF. v obvodu sousedni ohlaSovaci stanice;

c) o jizdé sluZebniho vlaku za neobsluhované navéstidlo v obvodu vlastni
stanice.

4. Ma-li byt vlakova ceta sluZzebniho vlaku zpravena o okolnostech uvedenych
v prechazejicim odstavci v sousedni ohlaSovaci stanici, musi SPT jeSté pred
vznesenim poZadavku na zpraveni splnit prislusna ustanoveni tohoto predpisu.

5. Za spravné a uplné znéni Prikazu k jizdé typu A odpovida VD; za spravné a
uplné znéni Prikazu k jizdé typu B odpovida SPT.

6. V textu Prikazu k jizdé je dovoleno pouZivat schvéalené zkratky nazvili stanic
(viz smeérnice Ds 2/1) i zkratky a znacky majici obecnou platnost (napr. km, h,
min).

7. Byl-li plan prepravni vyluky vydan prostrednictvim intranetu, vytiskne se
Prikaz k jizdé typu A pro kazdy sluzebni vlak pomoci vypocetni techniky, a to
ve tfech stejnych vytiscich, je-li vlakova Ceta dvojclenna, nebo ve dvou
stejnych vytiscich, tvori-li tuto Cetu pouze strojvedouci.

8. Je-li Prikaz k jizdé, sepisovany pomoci vypocetni techniky a zpracovavan na ji-
ném pracovisti neZ na jakém je tiStén, odpovida za spravnost tohoto pisemného
prikazu VD, ktery plan prepravni vyluky (resp. Ptikaz k jizd€) autorizoval. Pra-
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covnik, u kterého je prikaz tiStén a ktery jej podepisuje, odpovida jen za
uplnost a Citelnost vydavaného prikazu.

9. Neni-li Prikaz k jizdé sepisovany pomoci vypocetni techniky, musi byt dodrze-
na tato ustanoveni:
a) text tohoto prikazu diktuje VD (SPT) primo pracovnikovi, ktery prikaz sepi-
suje;
b) pracovnik, ktery prikaz sepisuje, musi diktovany text opakovat a zapisovat
primo do tohoto prikazu;

c) prikaz se sepisuje priipisem, a to na tfech stejné ocislovanych listech svazku
prislusného tiskopisu;

d) znéni tohoto piikazu musi byt srozumitelné a na vSech jeho priipisech dobre
Citelné; casto pouZzivana znéni mohou byt predtiSténa;

e) neprevzaté (zkaZené) Prikazy k jizdé se nesméji znicit; pokud byly tyto
prikazy ze svazku jiZ vytrZeny, musi se do ného opét vlepit.

10. Provadét dodatecné zmény v Prikazu k jizdé je zakazano; v tomto pripadé musi
byt vydan novy piikaz stejného typu, kterym se ptivodni ptikaz zrusi.

11. Prikaz k jizdé typu A musi byt predan vlakové Ceté sluzebniho vlaku jeSté pred
jeho odjezdem z vychoziho mista.

12. Prikaz k jizdé se predava vlakové ceté sluZzebniho vlaku takto:
a) je-li tato Ceta dvojclennd, prevezme dva jeho vytisky nebo priipisy vedouci
sluzebniho vlaku; jedno vyhotoveni tohoto prikazu si VSV ponecha a druhé
jeho vyhotoveni preda strojvedoucimu;

b) tvori-li vlakovou cetu pouze strojvedouci, prevezme jeho vytisk nebo oba
jeho priipisy tento pracovnik;

c) kazdé prevzeti Prikazu k jizdé je prejimajici pracovnik povinen potvrdit
svym podpisem, a to na vytisku prvopisu nebo priipisu tohoto prikazu, ktery
zlstava predavajicimu pracovnikovi.

13. Pracovnik, ktery Prikaz k jizdé prejima, je povinen jej jeSté pred potvrzenim
prevzeti precist.
Neodpovida-li Prikaz k jizdé ustanovenim tohoto paragrafu, nesmi jej pra-
covnik prevzit; pfipadné nesrovnalosti musi byt ihned vysvétleny a odstranény.

14. Drive neZ prevezme fizeni vedouciho hnaciho vozidla sluZebniho vlaku jiny
strojvedouci, musi prevzit Pfikaz k jizdé od plivodniho strojvedouciho a toto
prevzeti potvrdit vedoucimu sluZebniho vlaku na jeho vytisku nebo na pripisu
tohoto prikazu.
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15. Nové vydany Prikaz k jizdé typu A automaticky rusi predchozi Prikaz typu A.
Nové vydany Prikaz k jizdé typu B automaticky rusi pfedchozi Prikaz typu B.
Prikaz k jizdé automaticky pozbyva platnosti po ukoncent jizdy sluzebniho vla-
ku.

16. Vzory tiskopisti Prikazt k jizdé jsou uvedeny ve smérnici Ds 2/1.

§ 81
Rychlost jizdy sluzebnich vlaki
1. Rychlost jizdy sluZzebniho vlaku, neprikazuje-li jeji sniZeni nékteré z ustano-
veni odstavce 2 tohoto paragrafu, nesmi prekrocit:
40 km/h - je-li sluZebni vlak taZen;

30 km/h - je-li tento vlak sunut.

2. Strojvedouci musi sniZit rychlost sluzebniho vlaku na:

rychlost stanovenou predpisem V 6/1 -
- je-li sluZebni vlak brzdén brzdou Zeleznic¢niho typu;

nejvice 30 km/h

je-li zatizeni tazeného sluzebniho vlaku brzdéného brz-
dou automobilového typu vétsi nez 20 tun nebo je-li v
takto brzdéném sluzebnim vlaku zarazeno nebrzdéné
vozidlo (nebrzdéna vozidla),

- pri jizdé s prazdnymi nebo loZzenymi podvozky pro
prepravu kolejnic;

nejvice 20 km/h

pri jizdé podle rozhledu (napt. po celou dobu jizdy slu-
Zebniho vlaku v obvodu stanice),

- pri jizdé kolem osoby, ktera se nachazi v blizkosti ko-
leje, po nizZ sluZzebni vlak jede (podrobnosti viz predpis
O 5/1);

nejvice 5 km/h pii jizdé s prazdnymi nebo loZenymi podvozky pro

prepravu kolejnic pres vyhybku.
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§ 82

Povinnosti vlakové Cety za jizdy sluZebniho vlaku a po jejim ukonceni

1. Vedouci sluzebniho vlaku ma za jizdy tohoto vlaku zejména tyto povinnosti:

a) zaujmout stanoviSté na vedoucim hnacim vozidle.
Neni-li vSak u sunutého sluzebniho vlaku zajistén z vedouciho hnaciho vozi-
dla vyhled na trat’, musi zaujmout stanovisté na prvnim vozidle ve sméru jiz-
dy; neni-li prvni vozidlo sunutého vlaku vybaveno zabradlim a zafizenim
pro ovladani nouzové brzdy (viz § 78 bod 6 tohoto predpisu), musi zaujmout
stanoviSté na druhém sunutém vozidle.
Ze stanoviSté na sunutém vozidle musi mit vedouci sluzebniho vlaku vyhled
na trat’ i na hnaci vozidlo;

b) pozorovat pri jizdé sluZzebniho vlaku trat’ a naveésti na trati;

c) ohlaSovat strojvedoucimu vSechny naveésti zakazujici jizdu nebo prikazujici
sniZeni rychlosti jizdy, anebo davat ptikazy k jizdé ru¢nimi navéstmi pro po-
sun;

d) sledovat pri jizdé sluzebniho vlaku prepravujiciho kolejnicové pasy (kolejni-
ce) na podvozcich, zda se vlak neroztrhl;

e) ohlasit se do péti minut po zastaveni sluZebniho vlaku pred vjezdovym na-
véstidlem zakazujicim jizdu vlakovému dispecerovi;

f) zpravit pracovniky, ktefi se nachazeji na vozidlech sluZzebniho vlaku nebo
v bezprostiedni blizkosti uvedenych vozidel, o kaZzdém zamySleném pohybu
tohoto vlaku; na pracovnim misté fidit pohyb tohoto vlaku ru¢nimi navéstmi
pro posun;

g) zkontrolovat, a to pred kaZzdym pohybem sluZebniho vlaku, Ze jeho naklad,
naradi, odnimatelné Casti vozidel, spojovaci prostfedky atd. nemohou ohrozit
bezpecnost osob, bezpecnost vlakové dopravy a ani poskodit jina zatizent;

h) dodrzet dobu navratu sluzebniho vlaku do nejblizsi ohlaSovaci stanice ur-
Cenou Prikazem k jizdé; neni-li to mozné, oznamit tuto skutecnost vlakové-
mu dispecerovi a dohodnout s nim dalSi postup;

i) ohlasit vypravCimu depa prijezd sluzebniho vlaku do depa a ohlasit mu i od-
staveni a zajisténi sluzebniho vlaku; odstaveni a zajiSténi sluZzebniho vlaku
v ohlaSovaci stanici ohlasit samostatnému provoznimu technikovi této stani-
ce.
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2. Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla sluzebniho vlaku ma za jizdy zejména
tyto povinnosti:
a) ridit sluzebni vlak a plnit prikazy vedouciho sluzebniho vlaku;

b) uvést sluzebni vlak do pohybu pouze na prikaz vedouciho sluzebniho vlaku;
z ohlaSovaci stanice smi odjet, aZ kdyZ dostane od vedouciho sluZebniho
vlaku prikaz k odjezdu;

c) pri jizdé podle rozhledu Fidit jizdu sluZebniho vlaku podle rozhledovych po-
meért tak, aby jeji rychlost neprekrocila 20 km/h a vlak zastavil pred jinym
vozidlem ohroZujicim jeho jizdu a podle mozZnosti i pred jinou prekazkou;

d) sniZit rychlost jizdy na nejvice 20 km/h, a to po celou dobu jizdy vlaku ko-
lem osoby nachazejici se v blizkosti koleje, po které vlak jede;

e) zastavit vlak, mtiZe-li tim zabranit mimoradné udalosti nebo alesponi zmirnit
jeji nasledky;

f) zastavit sunuty sluzebni vlak, nemiiZe-li pozorovat rucni navésti pro posun
davané vedoucim sluzebniho vlaku;

g) rozhodovat o provozuschopnosti sluzebniho vlaku; neni-li obsazena funkce
vedouci sluZzebniho viaku (viz § 76 bod 4 tohoto predpisu), plnit téZ po-
vinnosti vyplyvajici z této funkce.

3. Je-li ve sluZzebnim vlaku zarazeno vice ¢innych hnacich vozidel, musi se vSich-
ni jejich strojvedouci dohodnout jeSté pred odjezdem uvedeného vlaku z vy-
choziho mista o vzajemném dorozumivani a spolupraci pri fizeni téchto vozi-
del; fidici dlohu ma v tomto pripadé strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla
(podrobnosti viz predpis V 5/1).

§ 83

Rozdéleni sluzebniho vlaku

1. SluZebni vlak smi byt rozd€len:
a) na stanicni koleji jen tehdy, je-li jeho cast, ktera nebude po tomto rozdéleni
spojena s Cinnym hnacim vozidlem, zajiSténa proti ujeti;

b) na tratové koleji jen tehdy, ma-li na obou koncich zafazena ¢inna hnaci vo-
zidla, s kterymi budou po rozdéleni obé casti vlaku spojeny; odchylné
od tohoto ustanoveni vSak lze rozdélit sluZzebni vlak, ktery prepravuje
univerzalni vrtaci zarizeni nebo kolejnicové pasy (kolejnice) na podvozcich
za podminky, Ze pred rozdélenim tohoto vlaku, musi byt ta jeho Cast, ktera
nebude po rozdéleni spojena s hnacim vozidlem, zajiSténa proti ujeti;

c) pred dopravou neschopného sluzebniho vlaku po castech za podminek uve-
denych v § 24 prilohy €. 1 tohoto predpisu.
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2. Za rozdéleni sluzebniho vlaku odpovida vedouci tohoto vlaku.

8 84

Zpusob zjisténi uvolnéni vyhybek sluzebnim vlakem

1. Uvolnéni vyhybek sluzebnim vlakem miize zjistit SPT pohledem, pochiizkou,
nebo prostrednictvim dozorciho stanice.

2. SPT nemusi zjiSt'ovat uvolnéni vyhybek sluZebnim vlakem:
a) obdrZel-li odhlasku za sluzebnim vlakem, ktery odjel z vlastni stanice pres
tyto vyhybky jako posledni;
b) zjistil-li, Ze sluZebni vlak prijel ze sousedni ohlaSovaci stanice do vlastni
stanice pres tyto vyhybky cely;

c) ohlasil-li vedouci sluZebniho vlaku, ktery odjel z vlastni stanice na trat’ovou
spojku, nebo z této spojky do vlastni stanice prijel, Ze tento vlak uvolnil po-
sledni vyhybku ve vlakové cesté; uvedené hlaseni je povinen dat VSV mist-
nim telefonem na ptikaz SPT.
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CAST XIV.
RUCNI KOLEJOVE VOZIKY

§ 85

Zakladni ustanoveni

1. Rucni kolejové voziky se oznacuji zkratkou RKYV a cislem urcujicim jejich
aritmetické poradi v provoznim dnu.

2. Zpusob narokovani a schvalovani jizd RKV je uveden ve vnitropodnikové nor-
mé; VD je opravnén schvalené jizdy RKV z provoznich diivodii zménit nebo je
i zrusSit.

3. Jizdu RKV v obvodu kazdé stanice smi povolit jeji DS (SPT).
Jizda RKV mimo obvod stanice musi byt zavedena vlakovym dispeCerem a po-
volit ji miZe SPT jedné z ohlaSovacich stanic, které ohranicuji prislusny
prostorovy oddil.

4. Jizdu RKV zavede VD vSem pracovniktim, jichZ se tato jizda tyka; pfi zavadeé-
ni této jizdy musi uvést:
a) oznaCeni RKYV a jeho vychozi misto;

b) oznaceni koleje (koleji), po niZ RKV pojede;
c) misto, kde bude jizda RKV ukoncena.

5. Za bezpecnost jizdy RKV i bezpecnost doprovazejicich osob odpovida vedouci
rucniho kolejového voziku.

6. Funkci vedouci RKV smi vykonavat vedouci prace, ktery sloZil prislusnou od-
bornou zkousku, a byl k vykonu této funkce pisemné zmocnén vedoucim utva-
ru; toto zmocnéni plati vZdy pouze jeden kalendarni rok.

7. VSechny udaje o zavedeni RKV musi evidovat VD i pracovnici, ktefi je priji-
maji, ve svém sluzebnim zapisniku.

D 2/1 - ucinnost od 1. prosince 1999



=97 <

§ 86
Zajist'ovani jizdy rucnich kolejovych voziki

1. Pro jizdu RKYV plati tyto zasady:
a) jizda se smi uskuteCnit pouze v prepravni vyluce;

b) PK koleje, po niZ RKV pojede, musi byt zkratovana;

c) pred jizdou RKV mimo obvod stanice musi byt kolej prisluSného prosto-
rovéeho oddilu v celé délce vyloucCena;

d) pro jizdu RKV neplati navésti svételnych navéstidel;

e) RKV nesmi byt pripojovan k jinému vozidlu.

2. Vedouci rucniho kolejového voziku, po splnéni povinnosti vedouciho prace
pred vstupem do koleje, musi predloZit pracovnikovi, ktery tento vstup povo-
luje, platné zmocnéni k vykonu uvedené funkce; souCasné musi tomuto pra-
covnikovi oznamit oznaceni koleje a misto, kde RKV jizdu zahaji, nazev stani-
ce, oznacCeni koleje a misto, kde bude tato jizda ukoncena.

3. Pozada-li vedouci RKV o povoleni jizdy mimo obvod stanice dozorciho stani-
ce, ktera neni stanici ohlaSovaci, preda tento DS potrebné udaje pro uvedenou
jizdu (viz bod 2 tohoto paragrafu) samostatnému provoznimu technikovi jedné
z ohlaSovacich stanic ohranicujicich prislusny prostorovy oddil a pozada ho, o
jeji povoleni.

4. SPT, ktery ma povolit jizdu RKV mimo obvod stanice, musi zajistit vylouceni
koleje, a to v celé délce prislusného prostorovéeho oddilu.
Po vylouceni koleje sjedna tento SPT jizdu RKV se samostatnym provoznim
technikem druhé ohlaSovaci stanice, ktera prislusSny prostorovy oddil ohrani-
Cuje, a teprve potom miZe tuto jizdu povolit; byl-li o povoleni jizdy RKV
pozadan dozorcim stanice, ktera neni stanici ohlaSovaci, musi oznamit udaje
o povoleni jizdy i tomuto dozorcimu stanice.

5. Jizda RKV mimo obvod stanice musi byt evidovana:
a) v Knize evidence, a to u zaznamu o vstupu do koleje vedouciho RKV, kde
se ve sloupci ,,Poznamka“ zapiSe:

»RKV ... po ... koleji z ... do ... .“ (nazvy stanic se zapisuji schvalenymi zkrat-
kami);

b) v Dopravnim deniku kazdé ohlaSovaci stanice, ktera ohranicuje prislusny
prostorovy oddil, zpiisobem stanovenym smérnici Ds 2/1.

6. Jizda RKV v obvodu stanice musi byt evidovana podle ustanoveni odstavce 5a)
a bodti 7, 8 a 11 tohoto paragrafu.
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7. Vedouci RKV smi potvrdit spravnost tidajti o svém vstupu do koleje zapsanych
v Knize evidence aZ tehdy, jsou-li ve sloupci ,,Poznamka“ zaznamenany stano-
venym zpusobem udaje o jizdé RKV.

8. Potvrzeni udajii uvedenych v Knize evidence vlastnoru¢nim podpisem vedou-
ciho RKV se povaZuje za povoleni k jeho vstupu do koleje i za povoleni k na-
sazeni RKV na kolej a k jeho jizdé podle uvedenych udaji.

9. Po prijezdu do kterékoliv ohlaSovaci stanice se musi vedouci RKV dostavit
k SPT a musi mu ohlasit bud’ odklizeni RKV z koleje, nebo ho poZadat o sjed-
nani dalsi jizdy tohoto voziku.

10. O zménu podminek, které byly pro jizdu RKV sjednany, mtze pozadat vedouci
RKYV i béhem této jizdy prostfednictvim VD.

11. Teprve po odklizeni RKV z koleje smi jeho vedouci splnit povinnosti vedouci-
ho prace pri vystupu z koleje; tidaje o svém vystupu z koleje zapsané v Knize
evidence smi tento pracovnik potvrdit svym podpisem aZ tehdy, oznamil-li do-
zorCimu vystupni stanice misto odklizeni RKV z koleje.

12. DS vystupni stanice je povinen ohlasit vystup vedouciho RKV z koleje a
odklizeni tohoto voziku z koleje:
a) dozorc¢imu jeho vstupni stanice;

b) samostatnému provoznimu technikovi jedné z ohlaSovacich stanic, které
ohranicuji prislusny prostorovy oddil.

13. SPT ohlasSovaci stanice, ktery obdrZel hlaseni o ukonceni jizdy RKV podle
bodu 12 tohoto paragrafu, musi ohlasit odklizeni RKV samostatnému provoz-
nimu technikovi druhé ohlaSovaci stanice, ktera ohranicuje prisluSny prosto-
rovy oddil; oba uvedeni pracovnici zapiSi do Dopravniho deniku cas tohoto
hlaSeni, a to zptisobem stanovenym smérnici Ds 2/1.

14. Opusti-li RKV kolej prostorového oddilu (bud’ odjede do dalSiho prostorového
oddilu, nebo je z koleje odstranén), ukonci vyluku této koleje SPT, ktery kolej
vyloucil.

15. V depu smi byt RKV nasazen na kolej se souhlasem pracovnika odpovédného
za fizeni provozu v posunovacim obvodu, ve kterém se tato jizda uskutecni;
ma-li byt vSak jizda RKV uskutecnéna v nékolika posunovacich obvodech
depa, musi byt nejprve sjednana s pracovniky odpovédnymi za fizeni provozu
v téchto obvodech a teprve potom smi byt dan souhlas k nasazeni RKV na ko-
lej.
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CAST XV.
ZKUSEBNI VLAKY

§ 87

Z.akladni ustanoveni

1. Jizda zkuSebniho vlaku miiZe byt uskutecnéna na zkusSebni trati nebo, pokud to
dovoluji ustanoveni tohoto paragrafu, na trati metra. Jizdu zkuSebniho vlaku
na trati zavadi VD.

2. Na trati mohou byt zavedeny tyto zkuSebni vlaky:
a) ovérovaci jizda, urcena k ovéreni spravné cinnosti elektrickych vozi za-
fazenych do vlaku; tento zkuSebni vlak zavede VD jako mimoradny osobni
vlak;

b) zkuSebni jizda, urcena k ovéreni spravné cinnosti vozidel, zafizeni nebo
staveb metra (napfiklad TBZ vozidel, ovéfeni spravné cinnosti vozidel
po opravach nebo havariich, ovéreni spravné cinnosti zabezpecovaciho za-
fizeni).

ZkusSebni jizda smi byt zavedena pouze na zakladé ROV, ktery musi zaroven
stanovit pro tuto jizdu podminky.
Jako zkuSebni jizda miiZe byt zaveden bud’ osobni vlak, nebo sluzZebni vlak;

c) zkusSebni vlaky pro ovéreni dopravni technologie; tyto vlaky sméji byt za-
vedeny pouze v prepravni vyluce;

d) zkuSebni vlak pro zkousky strojvedoucich osobnich vlaki zavede VD
jako mimoradny osobni vlak; zkuSebni vlak pro zkousky strojvedoucich slu-
Zebnich vlakii miiZe byt zaveden pouze v prepravni vyluce.

3. V dobé jizdy osobnich vlaki se smi na trati uskutecnit pouze:
a) ovérovaci jizda;

b) zkuSebni jizda, pokud je v této dobé povolena ustanovenimi ROV;

c) jizda zkuSebniho vlaku pro zkousky strojvedoucich osobnich vlakd.
4. V kazdém zkuSebnim vlaku je zakazana preprava cestujicich.

5. ZkuSebni vlak musi byt obsazen vlakovou cCetou; je-li pri ovérovaci jizdé ove-
fovana spravna funkce vlakového zabezpecovace, musi byt vlakova ceta tohoto
zkuSebniho vlaku dvojclenna.
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6. ZkuSebni vlak musi byt obsazen vedoucim zkousSek; toto ustanoveni vSak ne-
plati pro:
a) zkuSebni vlaky pro ovérovani dopravni technologie;

b) zkuSebni jizdy, pokud ustanoveni ROV obsazeni uvedené funkce vyslovné
nenarizujl.

7. Podrobnosti o ovérovacich jizdach a zkuSebnich jizdach osobnich vlaki jsou
uvedeny v predpisu V 3/1.

8. Podminky jizdy zkuSebnich vlakt na zkusebni trati jsou uvedeny v prislusSném
PRD.

§ 88
ZkuSebni jizdy podle ustanoveni Rozkazu o vyluce

1. ZkuSebni usek, pokud je v ROV stanoven, musi zacinat i koncit ve stanici;
stanice, které tento usek ohranicuji, jsou jeho soucasti.

2. Tratové koleje priléhajici z obou stran ke zkuSebnimu tseku tvori ochranné
useky; kazdy ochranny usek musi byt po celou dobu zkuSebnich jizd ve zku-
Sebnim useku kryt podle ustanoveni § 92 tohoto predpisu.

3. V Rozkaze o vyluce, kterym se zkuSebni jizda narizuje, musi byt zejména uve-
deno:
a) vymezeni zkuSebniho tseku a ochrannych usek; vyjimecné povoleni jizdy
vlakii do ochranného tseku a podminky pro tyto jizdy;

b) stav napajeni PK v dobé zkousSek;

c) podminky pro vstup do koleje v dobé zkousSek;

d) zptisob zajisténi jizdy zkuSebnich vlakli do stanice, v niZ zacina zkuSebni
usek;

e) pocet zkuSebnich vlaki ve zkuSebnim tiseku a zptisob zajisténi jejich jizdy;

f) neplatna svételna navéstidla pro jizdu zkuSebnich vlakd;

g) rychlost jizdy zkuSebnich vlaki;

h) Cas zahajeni zkousSek a podminky pro jejich zahajeni; dalSi podminky pro
uskutecnéni zkousky (napt. pro sestavu a obsazeni zkuSebniho vlaku, stano-
veni sledu jizd zkuSebnich vlaki), cas stanoveny pro ukonceni zkousky;

i) text pisemného pfikazu pro vlakovou cetu zkusebnich vlaki i pro vedouciho
zkousSek.
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4. Za zpraveni vlakové Cety zkuSebniho vlaku pred zkuSebni jizdou i za zpraveni
vedouciho zkousSky pred touto jizdou pisemnym prikazem odpovida VD.

5. Projede-li neopravnéné zkuSebni vlak ve zkuSebnim tiseku bez nasledki navést
15, Stij, svételného navéstidla, musi vedouci zkouSek (strojvedouci) ihned
ohlasit tuto skutecnost vlakovému dispecCerovi a rozhodnout, zda bude zku-
Sebni jizda pokracCovat.
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CAST XVI.
VYLUKY KOLEJIi, ZARIiZENi A STAVEB
METRA
8§ 89
Zakladni ustanoveni
1. Koleje, stavby nebo zarizeni, které jsou nezbytné k zajiSténi provozu metra,

mohou byt z tohoto provozu vylouceny z diivodu jejich opravy, zkousky nebo
rekonstrukce (dalsi diivody pro vyluku koleje jsou uvedeny v § 90 tohoto pred-

pisu).
2. Vyluky koleji, staveb a zafizeni mohou byt bud’ predpokladané, nebo nepred-
pokladané.

3. Predpokladané vyluky, které by mohly ohrozit bezpecnost osob, bezpecCnost
kolejové dopravy, narusit GVD nebo omezit prepravu cestujicich, musi byt na-
fizeny ROV nebo fonogramem.

ROV nebo fonogram pro vyluku nesjizdné koleje v prepravni vyluce neni po-

treba vydavat pouze v pripadé, jsou-li splnény nasledujici podminky:

a) kromé vyluky koleje nejsou nutna zZadna dalSi dopravni ani jina opatreni; o
nutnosti vydani ROV nebo fonogramu rozhoduje vedouci JPM;

b) nesjizdnost koleje a jeji vyloucCeni je uvedeno v planu prislusSné prepravni
vyluky a jeho platnost autorizovana (schvalena) VD.

4. Operativni opatreni pfi nepredpokladanych vylukach koleji, staveb nebo za-
fizeni jsou vyhlasovana fonogramy.

5. V ROV musi byt uvedeny zejména tyto udaje:
a) oznaceni koleje, stavby nebo zafizeni, ktera bude vyloucena, s vymezenim
presného mista vyluky;

b) vliv vyluky na provoz metra a na ¢innost pracovnikii;

c) den a Cas zahajeni a ukonceni vyluky;

d) popis vylukovych praci;

e) opatfeni pro zajiSténi bezpecnosti a co nejvétsi plynulosti kolejové dopravy;
f) opattfeni pro zajiSténi bezpecnosti osob a dalSi prepravni opatieni;

g) dalSi podminky stanovené pro zahajeni nebo ukonceni vyluky i pro zajiSténi
vylukovych praci;

h) jméno vedouciho praci.

6. ROV nebo fonogram miiZe naridit i zruSeni platnosti svételnych navéstidel;
kryji-li tato navéstidla vyhybky, musi byt v ROV nebo fonogramu stanoven i
zpusob jejich zajisténi proti nAhodnému prestaveni.
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7. Pravidla pro zpracovani, schvalovani a vydani ROV a fonogramii stanovi vnit-
ropodnikova norma.

8. OZS utvaru, jehoz pracovnici budou pri predpokladané vyluce vykonavat nebo
ridit prace, je povinen ohlésit vlakovému dispecerovi diivody, které brani zaha-
jeni této vyluky ve stanoveném terminu.

9. Pii pracich, provadénych dle ROV, fonogramu, nebo pti nesjizdnosti koleje,
jsou OZS vsech zucastnénych ttvarti povinni ohlasit vlakovému dispecerovi
(vdepu prisluSnému fidicimu pracovnikovi) ukoncCeni praci, obnoveni
sjizdnosti koleje, stav dotCenych staveb nebo zafizeni a pripadna omezeni
provozu metra.

§ 90
Vyluky koleji

1. Vyluka koleje je administrativni opatfeni k zajiSténi bezpecné jizdy vozidel;
kolej musi byt vyloucena:
a) pri nesjizdnosti koleje;

b) pro jizdu dvou nebo vice sluZebnich vlaki do jednoho prostorového oddilu
nebo pro jizdu jednoho sluzZebniho vlaku, neni-li kolej prisluSného prosto-
rového oddilu v celé délce volna;

c) pro jizdu RKV mimo obvod stanice;

d) nafizuje-li to ROV nebo fonogram.

2. Kolej je nesjizdna, je-li po ni znemoznéna jizda vozidel nikoliv vSak z divodu
jejiho obsazeni jinym vozidlem.

3. Pri nesjizdnosti koleje musi byt vylouCena alespon ta jeji Cast, ktera musi byt
kryta (viz ustanoveni casti XVII. tohoto predpisu).
Ma-li vSak odjet na kolej prostorového oddilu, na niZ se nachazi nesjizdné
misto, sluZebni vlak (sluZebni vlaky) nebo RKV mimo obvod stanice, musi byt
tato kolej vyloucCena v celé délce prostorového oddilu.

4. Pri nesjizdnosti koleje vylouci kolej VD, nebo pracovnik urceny ROV nebo fo-
nogramem. VD miiZe vylouceni koleje naridit samostatnému provoznimu tech-
nikovi prislusné ohlasovaci stanice.
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5. Pracovnik, ktery kolej pfi jeji nesjizdnosti vyloucil, je povinen zajistit ne-
prodlené i kryti nesjizdného mista; souhlas k zahajeni praci na odstranéni ne-
sjizdnosti koleje miiZe dat uvedeny pracovnik teprve tehdy, kdyZ se o tomto
kryti presvedcil.

Za misto kryti jsou dovoleny pouze jizdy sluZebnich vlakt a posunujicich dild,
jejichZ Cinnost s nesjizdnym mistem primo souvisi.

6. Po ukonceni vyluky koleje je pracovnik, ktery kolej vyloucil, povinen zajistit
zruSeni jejiho kryti.

7. Pro jizdu dvou nebo vice sluzebnich vlaki do jednoho prostorového oddilu
nebo pro jizdu RKV mimo obvod stanice musi byt vylouCena prislusna kolej
v celé délce prostorového oddilu. Na vyloucenou kolej mohou odjet sluZebni
vlaky i RKV soucasné.
Kolej vyloucena pouze pro jizdu vozidel uvedenych v tomto odstavci se
nekryje.

8. Z divodu uvedenych v odstavci 7 tohoto paragrafu vylouci prislusnou kolej
SPT ohlaSovaci stanice, z niz odjede na tuto kolej prvni sluzebni vlak, nebo
SPT ohlasovaci stanice, ktery da souhlas k jizdé RKV.

9. Zavazna znéni pro vyluky koleji a vyhybek:
a) ,,... kolej mezi stanici (depem, od km) ... a stanici (depem, do km) ... vylou-
cena v ... h ... minut.“ Jméno pracovnika;

b) ,,Kolej (koleje) €. ... ve stanici (depu) ... vyloucCena (y) v ... h ... minut.“
Jméno pracovnika;

c) ,,Kolej od navéstidla (navéstidel) ... k navéstidlu (navéstidlim) ... vyloucena
v ... h ... minut.“ Jméno pracovnika;

d) ,,Vyhybka (vyhybky) C. ... ve stanici (depu) vyloucena (y) v ... h ... minut.*
Jméno pracovnika.

10. Vylouci-li kolej SPT ohlaSovacti stanice podle prikazu VD nebo podle ustano-
veni ROV nebo fonogramu, musi vylouceni koleje a ukonceni této vyluky
ohlasit vlakovému dispecerovi. SPT musi ihned ohlasit vlakovému dispecerovi
i planované vyluky, které se neuskutecnily.

11. NemtiZe-li byt vyluka koleje v prepravni vyluce ukoncena do doby stanovené
pro nejpozdéjsi vystup pracovnikii z koleje, musi SPT, ktery kolej vyloucil,
oznamit tuto okolnost VD.

V tomto pripadé nesméji ohlasit SPT ohlaSovacich stanic, které ohranicuji pri-
sluSny prostorovy oddil, pripravenost stanice k zahajeni prepravy cestujicich.
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12. Pri nesjizdnosti koleje smi byt jeji vyluka ukoncena, az kdyz:
a) OZS vsech ztcastnénych ttvart ohlasi vlakovému dispecerovi ukonceni pra-
ci dle ustanoveni § 89 odstavce 9 tohoto predpisu;

b) na vyloucené koleji se nenachazi zadny vlak nebo RKV.

13. Zavazna znéni pro ukonceni vyluky:
a) ,,Vyluka ... koleje mezi stanici (depem, od km) ... a stanici (depem, do
km) ... ukoncena v ... h ... minut.”“ Jméno pracovnika;

b) ,,Vyluka koleje (koleji) C. ... ve stanici (depu) ... ukoncena (y) v ... h ... mi-
nut.“ Jméno pracovnika;

c) ,,Vyluka koleje od navéstidla (navéstidel) ... k navéstidlu (navéstidltim) ...
ukoncena v ... h ... minut.“ Jméno pracovnika;

d) ,,Vyluka vyhybky (vyhybek) . ... ve stanici (depu) ... ukoncena (y) v ... h ...
minut.“ Jméno pracovnika.

14. Zavazna znéni pro vyluku koleje i pro ukonceni této vyluky musi byt ohlaSena
vSem pracovniklim, jichz se tato vyluka tyka.

15. Vylouceni koleje a vyhybky nebo ukonceni vyluky musi zaznamenat:
a) VD do sluzebniho zapisniku, a to vyloucil-li kolej sam nebo ustné naridil vy-
louceni koleje SPT prislusné ohlaSovaci stanice;

b) SPT ohlasovacich stanic do Dopravniho deniku;

c) zucastnéni DS do Telefonniho zapisniku.

16. Naridil-li VD vylouceni koleje SPT prislusné ohlaSovaci stanice, musi VD po
splnéni podminek odstavce 12 tohoto paragrafu naridit SPT ukoncenti jeji vylu-
ky.

17. Je-li nutno vyloucit kolej v depu (v jiné organizacni jednotce s kolejistém), vy-
louci tuto kolej, a to alespon v jeji Casti, ktera musi byt kryta (viz ustanoveni
casti XVI1I. tohoto predpisu), prislusny fidici pracovnik.

18. Pracovnik depa uvedeny v odstavci 17 tohoto paragrafu vylouci kolej tak, Ze:
a) zajistl jeji kryti;
b) zpravi o této vyluce koleje prislusného vedouciho posunu;

c) zaznamena vyluku koleje stanovenym zptisobem do Dopravniho deniku.

19. Pri nesjizdnosti koleje v depu smi byt jeji vyluka ukoncena, az kdyZ OZS vSech
zucastnénych utvarti ohlasi prisluSnému fidicimu pracovnikovi ukonceni praci
dle ustanoveni § 89 odstavce 9 tohoto predpisu. Pracovnik, ktery kolej vylou-
cil, ukonci jeji vyluku a zrusi opatfeni prijata pfi zahajeni této vyluky, ukonceni
vyluky zaznamend stanovenym zptisobem do Dopravniho deniku a do Tele-
fonniho zapisniku.
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CAST XVII.

KRYTi VYLOUCENYCH KOLEJIi A NESJIZDNYCH MIiST,
ODSTAVENYCH VOZIDEL A OCHRANNYCH USEKU

§ 91

Kryti vylou€enych koleji v obvodu stanice nebo depa
a kryti odstavenych vozidel

1. Vyloucena kolej, vyhybka (dale jen vyloucené misto) v obvodu stanice (depa)
musi byt kryty, a to ze vSech moZnych smért jizdy, jednim z téchto zptlisobti:

a) naveésti 31, Stiij, umisténou ve vzdalenosti 25 m pred vyloucenym mistem;

na kusé koleji mtize byt z provoznich divodi tato vzdalenost zkracena.
Lezi-li pred vylouCenym mistem odvratna vymeéna pro jiné jizdni cesty ve
vzdalenosti mensi neZ 25 m, umisti se tato navést v urovni namezniku této
vymeény.
V pripad€, Ze by vzhledem k dodrZeni stanovené vzdalenosti bylo nutné
umistit navést 31, Stij mimo obvod stanice (napf. je-li vyloucena cela
stanicni kolej), musi se kryt vyloucena kolej ze sousedni stanice (depa) zpti-
sobem uvedenym v § 92 odstavci 1 tohoto predpisu;

b) navésti 15, Stuj, absolutniho nebo sefad’ovaciho navéstidla, jehoz obsluha
pro jizdu vlakt na kolej, kterd vede k vyloucenému mistu je zakazana (na-
véstidlo lze obslouZit pouze pro vlaky, jimZ je jizda na vylouCenou kolej
dovolena);

c) prestavenim posledni vymény ptfed vyloucenym mistem do odvratné polohy
a jejim zajisténim v této poloze proti prestaveni bud’ prenosnym vyménovym
zamkem, nebo vyménovym zamkem; je-li tato vymeéna zajiSténa vymeé-
novym zamkem, musi mit kli¢ od tohoto zamku v tuschové pracovnik ob-
sluhujici zabezpecCovaci zafizeni.

2. Za kryti vylouceného mista v obvodu stanice (depa) odpovida pracovnik, ktery
prislusné misto vyloucil, nebo pracovnik uvedeny v ROV nebo fonogramu.

3. Kryti odstavenych vozidel mtiZze naridit VD, prislusny fidici pracovnik, ROV
nebo fonogram.

4. Odstavena vozidla, pokud bylo jejich kryti nafizeno, se kryji ze vSech moznych
smérd jizdy, jednim z téchto zptisobii:

a) navésti 31, Stiij, umisténou ve vzdalenosti 25 m pred odstavenymi vozidly;
na kusé koleji miZe byt z provoznich divodid tato vzdalenost zkracena.
Lezi-li pred odstavenymi vozidly odvratna vymeéna pro jiné jizdni cesty ve
vzdalenosti mensi neZ 25 m, umisti se tato navést v trovni namezniku této
vymeny;

OL ¢. 10 k D 2/1 - Gc¢innost od 3. dubna 2017



- 107 -

b) stejné jako vyloucené misto v obvodu stanice nebo depa dle pododstavct 1b)
a 1c) tohoto paragrafu.

5. Za kryti odstavenych vozidel odpovida pracovnik, kterému bylo toto kryti na-
fizeno.

§ 92

Kryti nesjizdnych mist na tratovych kolejich
a kryti ochrannych tseki

1. Nesjizdné misto na tratové koleji se kryje ve stanicich, mezi nimiZ se nachazi,
a to jednim z téchto zptisobu:
a) navesti 15, Stij, absolutniho navéstidla, jehoz obsluha pro jizdu vlaku na
tratovou kolej, kde se nesjizdné misto nachazi je zakazana (navéstidlo Ize
obslouZit pouze pro vlaky, jimz je jizda na vyloucenou kolej dovolena);

b) navésti 31, Stuj, ktera se umisti na konci nastupisté pro cestujici ve sméru
jizdy na uvedenou tratovou kolej.

2. Za zajisténi kryti nesjizdného mista na trat'ové koleji odpovida pracovnik, kte-
ry tuto kolej vyloucil, nebo pracovnik uvedeny v ROV nebo fonogramu.

3. Ochranny usek se kryje stejné jako nesjizdné misto na trat'ové koleji.

4. Za zajisténi kryti ochranného useku odpovida vlakovy dispecer, nebo pra-
covnik uvedeny v ROV nebo fonogramu.
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CAST XVIII.
ZAVERECNA USTANOVENI

§ 93

Docasna zména predpisu

Docasna zména ustanoveni tohoto predpisu miZe byt provedena ROV nebo fo-
nogramenm.

§ 94
ZruSovaci ustanoveni
Dnem ucinnosti tohoto predpisu se zruSuje predpis D 2/1 - Dopravni predpis

pro metro, platny od 1. ledna 1993 schvaleny generalnim reditelem Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy, a. s. dne 13. dubna 1992 pod ¢j. 1368/92.

§ 95
Udinnost

Tento predpis nabyva ucinnosti dnem 1. prosince 1999.

Ing. Ladislav Houdek v. r.

feditel DP-Metro, o. z.

V Praze dne 10. listopadu 1998
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Priloha ¢. 1

81

Regulace vstupu cestujicich do stanice a uzavreni vstupu do stanice

1. Regulaci vstupu cestujicich do stanice (dale jen ,,regulace vstupu”) lze provést
uzaviranim vstupnich dveri této stanice a pokud mozno streZenim jejich dveri
vystupnich; poCet uzavrenych vstupnich dveri 1ze podle potfeby ménit.

2. Je-li ve stanici ohroZena bezpecnost cestujicich (napt. pri preplnéni nastupisteé),
je DS (SPT) této stanice povinen neprodlené zajistit uzavieni vSech jejich
vstupnich dvefi (déle jen ,,uzavreni vstupu”) a stfeZeni jejich vystupnich dve-
fl.

3. Neni-li stanice vybavena vstupnimi dvermi, pouZije DS (SPT) k regulaci vstu-
pu nebo k uzavreni vstupu zabran.

4. Za Cinnost spojenou s regulaci vstupu nebo s uzavienim vstupu odpovida DS
(SPT), ktery je opravnén pri téchto ¢innostech naridit spolupraci i pracovnikiim
jinych dtvard.

5. Bylo-li ve stanici provedeno nékteré z uvedenych opatreni, je DS (SPT) povi-
nen informovat o ném neprodlené cestujici a vlakového dispecera.

82

Evakuace cestujicich ze stanice

1. Je-li ve stanici ohroZena bezpecnost cestujicich a nelze-li tuto situaci vyresit
jinak (napf. uzavienim vstupu do stanice), je VD povinen ihned naridit pri-
sluSnému DS (SPT) evakuaci cestujicich ze stanice; pokud je tfeba, povola
VD do této stanice HZS, pohotovostni skupiny nebo policii.

2. Evakuace cestujicich ze stanice musi byt zahajena ihned po prikazu vlakového
dispecera; hrozi-li vSak nebezpeci z prodleni, smi DS (SPT) zahajit uvedenou
evakuaci i sdm a o tomto opatfeni musi co nejdrive informovat vlakového dis-
pecera.
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3. Evakuaci cestujicich ze stanice lze provést:
a) po normalnich vystupnich nebo prestupnich cestach;

b) po nouzové unikové cesté, pokud je zfizena;
c) prepravou osobnim vlakem do jiné stanice;

d) chiizi tunelem do sousedni stanice, avSak pouze za podminky, Ze nelze pou-
zit jiny z uvedenych zptlisobli evakuace; pro chiizi tunelem do sousedni stani-
ce plati stejné podminky jako pfi evakuaci cestujicich z osobniho vlaku do
koleje (viz § 7 této prilohy).

4. Pro evakuaci cestujicich ze stanice po normalnich vystupnich a prestupnich
cestach musi DS (SPT) zajistit:
a) otevieni vSech vystupnich dvefi ze stanice a podle moZnosti i zamezeni vstu-
pu cestujicich do stanice témito dveimi;

b) chod pohyblivych schodl ve sméru vystupu ze stanice nebo prestupu na ji-
nou trat;

) volnou pristupovou cestu pro zasahové jednotky (HZS, pohotovostni skupi-
ny, zachranou sluzbu, policii atp.).

5. Pro evakuaci cestujicich ze stanice po nouzové unikové cesté musi DS (SPT)
zajistit osvétleni uvedené cesty a doprovod cestujicich po této cesté.

6. Po zajiSténi alespon nezbytnych podminek pro zahajeni evakuace cestujicich
ze stanice je DS (SPT) povinen:
a) naridit cestujicim stani¢nim rozhlasem opusténi stanice;

b) fidit evakuaci a spolupracovat pritom s vedoucimi zasahovych jednotek.

7. Po odchodu cestujicich ze stanice se musi DS (SPT) presvédcit, Ze stanici
opustili vSichni cestujici a teprve potom smi ohlasit vlakovému dispecerovi
ukonceni evakuace; v pripadé poZaru nebo pri jiném ohroZeni bezpecCnosti do-
zorciho stanice (SPT) je povinen tuto povinnost splnit velitel HZS.

8. Dalsi podrobnosti o evakuaci cestujicich ze stanice jsou uvedeny v prislusné
priloze SR.
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§3

Cinnost dozor¢iho stanice (SPT) pti padu
nebo neopravnéném vstupu osoby do koleje

1. Bezprostfedné po padu nebo neopravnéném vstupu osoby do koleje je DS
(SPT) povinen postupovat jednim z uvedenych zptisobti nebo i jejich kombina-
ci tak, aby pokud moZno zabranil stfetu vlaku s touto osobou nebo jejimu
zranéni elektrickym proudem:

a) stlaci prisluSné bezpecnostni tlacitko (tlacitka);

b) upozorni osobu v koleji, aby se nepriblizovala k PK, a pokud tato osoba ne-
klade odpor, vyvede ji z koleje;
c) dava proti prijizdéjicimu vlaku navést 30, Stiij, zastavte vSemi prostredky;

d) poZada vlakového dispecera o vypnuti napajeni PK prislusné koleje.

2. Po vyvedeni osoby z koleje nebo po zastaveni vlaku DS (SPT):
a) overi zdravotni stav uvedené osoby, pripadné i jeji polohu v koleji, a to
osobné nebo dotazem u strojvedouciho;

b) ohlasi vznik této mimoradné udalosti vlakovému dispecerovi.

3. V hlaseni vlakovému dispecerovi musi DS (SPT) uvést:
a) nazev stanice a oznaceni koleje;

b) polohu osoby v koleji (napf. pod vlakem, mezi vlakem a PK) a jeji zdravotni
stav, 1ze-li ho posoudit;

c) pripadny poZadavek na prijezd zachranné sluzby.

4. Nepodari-li se osobu z koleje vyvést (odmita vystoupit, nereaguje na pokyny
nebo je zranéna), vstoupi do koleje DS (SPT) se skupinou dalSich osob (napf.
s pracovniky HZS, s pracovniky jinych dtvarg, s policisty, s l1ékafem z fad ces-
tujicich).

5. Pfed vstupem do koleje podle bodu 4 tohoto paragrafu se musi DS (SPT)
presvédcit dotazem u strojvedouciho nebo u vlakového dispecera, Ze napajeni
PK prislusné koleje je vypnuto a tato PK je zkratovana.

PFi tomto vstupu do koleje musi DS (SPT) plnit povinnosti vedouciho prace.

6. Ke vstupu do koleje podle ustanoveni tohoto paragrafu neni tfeba souhlasu vla-
kového dispecera; tento vstup ani vystup z koleje se neeviduje.
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7. Je-li osoba v koleji zranéna nebo mrtva, je DS (SPT) povinen:
a) poskytnout zranéné osobé prvni pomoc;

b) zajistit a zdokumentovat stav této mimoradné udalosti v dobé jejiho vzniku
(viz predpis O 4/1);

C) zajistit pribézné informovani cestujicich;

d) zajistit v pripadé potreby evakuaci a uzavreni stanice.

8. Nezranénou osobu preda DS (SPT) policejnim organiim, zranénou osobu za-
chranné sluzbé; u policejnich organti je povinen zjistit totoznost uvedené 0so-
by, od pracovniki zachranné sluzby cislo jejich vozidla a adresu zdravotnické-
ho zarizeni, kam bude tato osoba dopravena.

9. Po odstranéni vSech prekazek branicich zahajeni provozu a po vystupu z koleje
je DS (SPT) dale povinen:
a) anulovat pouZita bezpecnostni tlacitka;

b) ohlasit vlakovému dispecerovi vystup z koleje, odstranéni vSech prekazek
branicich zahajeni provozu a anulaci bezpecCnostnich tlacitek.

10. Byla-li stanice uzavrena, smi ji DS (SPT) otevrit aZ po odstranéni vSech preka-
zek, které brani bezpecnému provozu metra a po souhlasu vlakového dispecera.

84

Cinnost vlakového dispecera pfi padu
nebo neopravnéném vstupu osoby do koleje

1. Pfi padu osoby do koleje nebo pri neopravnéném vstupu osoby do koleje,
pokud ji tato osoba jeSté neopustila, musi VD ihned naridit vypnuti napajeni
PK.

2. Je-li nutné podle ustanoveni odst. 1 tohoto paragrafu vypnout napajeni PK,
musi byt vypnuto v elektrickych tsecich, v jejichZ kolejich:
a) se osoba nachazi, nebo do kterych by jeSté mohla vstoupit; ve dvojkolejném
tunelu musi byt vypnuto napajeni PK v uvedenych elektrickych tusecich
obou koleji;

b) stoji vlak v misté nepreklenutelného déleni, musi byt vypnuto napédjeni PK
ve vSech el. usecich ohranicenych timto délenim.

3. Pri padu osoby do koleje nebo pfi neopravnéném vstupu osoby do koleje dle
odst. 1 tohoto paragrafu, nebo doslo-li ke stfetu vlaku s osobou, je VD povinen
zajistit prijezd HZS na misto uvedené mimoradné udalosti.
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4. Nelze-li zkratovat PK zkratovaci soupravou, je VD povinen naridit dozor¢im
(SPT) prislusnych stanic zapnuti uréenych zkratovact.

5. Po hlaseni elektrodispecera o vypnuti napajeni PK je VD povinen ohlasit pri-
sluSnému strojvedoucimu nazvy elektrickych tsekt, v nichZ je vypnuto napa-
jeni PK s tim, Ze PK v téchto usecich neni zkratovana; po tomto hlaseni vla-
koveho dispecera strojvedouci zkratuje PK zkratovaci soupravou.

Nelze-li zkratovat PK zkratovaci soupravou, musi dat VD neprodlené prikaz
k zapnuti urcenych zkratovaci dozor¢im (SPT) prislusnych stanic.

Bylo-li vypnuto napajeni PK v obou elektrickych tisecich ohranicujicich nepre-
klenutelné déleni, viz pododstavec 2b) tohoto paragrafu, musi byt zkratovana
PK v obou téchto usecich.

6. Pri padu nebo pri neopravnéném vstupu osoby do koleje nedava VD souhlas
ke vstupu DS (SPT) do koleje; tento vstup ani vystup z koleje se neeviduje.

7. Po prijeti hlaSeni dozorciho stanice (SPT) podle § 3 pododstavce 9b) této prilo-
hy vlakovy dispecer:
a) prijme hlaseni strojvedouciho o odstranéni zkratovaci soupravy, byla-li pou-
Zita, a jeho Zadost o zapnuti napajeni PK;

b) nafidi vypnuti pevnych zkratovaci, bylo-li takto zkratovano.

8. Teprve po Zadosti strojvedouciho o zapnuti napajeni PK a po hlaseni DS (SPT)
o vypnuti vSech zkratovaci, které byly zapnuty, smi dat VD prikaz k zapnuti
napajeni PK.

85

Zadymeni nebo poZar na trati metra

1. Zjisti-li kterykoliv pracovnik zadymeni nebo poZar na trati, musi ihned ohlasit
vlakovému dispecerovi misto a rozsah zadymeni nebo poZaru.
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2. Je-li vlakovému dispecerovi ohlaSeno zadymeni nebo poZar na trati, je tento
pracovnik povinen:
a) vydat prikaz k vyjezdu HZS;

b) zajistit v prislusSném useku trati pro tento pripad stanoveny rezim hlavniho
vétrani a rozsviceni osvétleni v tunelu;

c) informovat OZS pfislusnych ttvard.

3. Je-li ohlaSen na trati vznik poZaru nebo zadymeni takové koncentrace, které
vylucCuje bezpeCnou prepravu cestujicich, je VD povinen ihned:
a) prerusit prepravu cestujicich v prislusSném useku trati; nepodari-li se zastavit
osobni vlak ve stanici pred mistem zadymeni, musi ho zastavit na tratové
koleji a zajistit podminky pro jeho navrat do stanice, ze které odjel;

b) naridit evakuaci cestujicich z ohroZenych stanic.

4. Neni-li z dostupnych informaci zfejma priCina vzniku dymu nebo nelze-li od-
hadnout jak rychle se mlize koncentrace zadymeni zvySovat, je VD povinen
prerusit v prislusném useku trati prepravu cestujicich a zajistit kontrolu tohoto
useku; podle koncentrace zadymeni rozhodne, zda bude tato kontrola provede-
na pochtizkou urcenych pracovnikd, jizdou osobniho vlaku bez cestujicich,
nebo zda ji provede HZS.

5. Vlakovy dispecer smi dovolit odjezd osobniho vlaku s prepravou cestujicich
ze stanice do zadymeného useku trati jen tehdy, jsou-li splnény nasledujici
podminky:

a) zdroj zadymeni neni pfimo na trati;

b) koncentrace zadymeni v tomto dseku trati je trvale kontrolovana, neohrozZuje
bezpecnou prepravu cestujicich a nezvysuje se.

6. Byla-li jizda osobnich vlaki preruSena z diivodu poZarniho zasahu, smi VD za-

héjit jizdu osobnich vlakt aZ po:
a) ohlasSeni velitele HZS o ukonceni tohoto zasahu;

b) obdrzeni souhlasu k zahajeni této jizdy od OZS utvart, jejichZ zarizeni nebo
stavby v jejich péci jsou v misté pozZaru nebo v jeho okoli a mohly byt poza-
rem dotCeny.
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§6

Zadymeni nebo poZar osobniho vlaku

1. Zjisti-1i strojvedouci za jizdy osobniho vlaku dym nebo poZar nékterého z vozi
vlaku (pro ucely tohoto paragrafu dale jen ,,ohrozeny vlak“ a ,ohroZeny
vuz“), je povinen:

a) ucinit potrebna opatreni pro dojezd ohroZeného vlaku do pristi stanice;

b) ohlasit vlakovému dispecCerovi zjiStény stav a uvést poradi ohroZeného vozu
ve vlaku.

2. Thned po prijezdu ohroZeného vlaku do stanice, anebo po zjisténi zadymeni
nebo pozaru nékterého z vozil za stani vlaku ve stanici, je strojvedouci tohoto
vlaku povinen:

a) naridit cestujicim vystup z vlaku;

b) ohlasit vlakovému dispecerovi zjiStény stav, pokud jiZ nebyl ohlasen;

c) zjistit, jde-li o zadymeni nebo o poZar;

d) pozadat vlakového dispecera, doslo-li k pozaru, o vypnuti napajeni PK a pri-
stoupit k hasebnimu zasahu;

e) rozhodnout, doslo-li pouze k zadymeni, o provozuschopnosti vlaku.

3. Po obdrZeni hlaSeni strojvedouciho ohrozeného vlaku o zadymeni nebo pozaru
je VD povinen:
a) uCinit opatreni pro plynuly dojezd tohoto vlaku do stanice a zastavit na-
sledny vlak nejpozdéji ve stanici predchozi;

b) zajistit rozsviceni osvétleni v tunelu v koleji, po niZ ohroZeny vlak jede;
c) dat prikaz k vyjezdu HZS;

d) fidit jizdy osobnich vlaki tak, aby se nenachéazel soucasné s ohrozenym vla-
kem v jedné a téZe stanici, na jedné a téZe trat'ové koleji a ani na trat'ové ko-
leji, ktera je s touto koleji soubézna, jiny osobni vlak;

e) informovat OZS prislusnych utvart a dat prikaz k vyjezdu prislusnych po-
hotovostnich skupin;

f) informovat DS (SPT) stanice, do které ohroZeny vlak jede, oznamit mu pora-
di ohroZeného vozu ve vlaku a naridit evakuaci cestujicich z této stanice.

4. Po obdrZeni informace o zadymeni nebo o poZaru osobniho vlaku je DS (SPT)
povinen zajistit premisténi snéhového hasiciho pristroje k mistu zastaveni
ohroZeného vozu.
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5. Nelze-li dojet s ohroZenym vlakem do stanice a jsou-li po zastaveni tohoto vla-
ku na tratové koleji ohroZeny Zivoty cestujicich, postupuje jeho strojvedouci,
pokud je to mozné, takto:

a) oznami vlakovému dispecerovi polohu vlaku, nutnost okamzitého vysazeni
cestujicich z vlaku a pozada ho o vypnuti napajeni PK;

b) zajisti vlak plnym tcinkem pribézné brzdy a parkovaci brzdou celniho
VOZzZU;

c) otevie dvere vlaku na té strané, kde neni PK a vypne elektrické zamky prt-
chozich dvefi vlaku; nelze-li dvere vlaku otevrit z Fidiciho stanoviste, vyzve
cestujici vlakovym rozhlasem, aby otevreli tyto dvere na prislusné strané po-
moci jejich nouzového otevieni;

d) vyzve cestujici k opusténi vlaku a oznami jim smér chtize.

6. Po oznameni strojvedouciho podle odst. 5a) tohoto paragrafu musi VD zajistit:
a) vypnuti napajeni PK a jeji zkratovani, a to ve vSech elektrickych usecich, do
jejichz koleji cestujici nebo zasahové jednotky vstoupi nebo by mohli vstou-
pit;
b) pro tento pripad stanoveny rezim hlavniho vétrani v prisluSném useku trati
a rozsviceni osvétleni v tunelu v kolejich, do kterych se predpoklada vstup
0sob;

c) zpraveni DS (SPT) vSech stanic, ve kterych by mohli cestujici z ohroZeného
vlaku vystupovat z koleje.

7. Byl-li provadén pozarni zasah, musi po jeho ukoncent:
a) velitel HZS zajistit na vozech poSkozenych poZarem odtlaceni sbéracti
a ohlasit ukonceni poZarniho zasahu vlakovému dispecerovi;

b) vlakovy dispecer naridit prisluSnym OZS prohlidku zatizeni a staveb v péci
jejich ttvard, které se naléza v misté pozaru a v jeho okoli.

8. Po pozaru osobniho vlaku smi dat VD prikaz k vypnuti zkratovacli PK teprve
tehdy:
a) obdrzel-li souhlas k obnoveni provozu metra od OZS vsech utvart, jejichZ
zarizeni se naléza v misté pozaru a v jeho okoli;

b) zajistil-li kontrolu volnosti vSech koleji, v nichZ je vypnuto napajeni PK,
a obdrZel-li po ukonceni této kontroly zpétna hlaseni, Ze uvedené koleje jsou
volné.
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Z mista likvidace poZaru osobniho vlaku smi tento vlak odjet pouze se souhla-
sem vlakového dispecCera; tento souhlas smi dat VD az po splnéni nasledujicich
podminek:

a) dal-li k jizdé tohoto vlaku souhlas velitel HZS a pokud OZS utvaru odpo-
védného za technicky stav elektrickych vozi stanovil pro tuto jizdu pod-
minky;

b) byl-li strojvedouci tohoto vlaku zpraven o podminkach stanovenych pro jeho
dalsi jizdu;

c) je-li trat'ova kolej, po které uvedeny vlak pojede, volna a je-li v ni rozsvice-
no osveétleni v tunelu; tyto podminky plati i pro odjezd tohoto vlaku z kazdé
nasledujici stanice, a to aZ do mista jeho odstaveni;

d) v tomto vlaku nesméji byt prepravovani cestujici.
Pred prvni jizdou osobniho vlaku s pfepravou cestujicich po koleji elektrického

useku, v némz bylo z divodu pozaru vlaku vypnuto napajeni PK, musi VD za-
jistit kontrolu volnosti uvedené koleje jizdou kontrolniho vlaku.

87

Evakuace cestujicich z osobniho vlaku do koleje

. Evakuaci cestujicich z osobniho vlaku do koleje (pro tcely tohoto paragrafu

dale jen ,,evakuace®) smi naridit VD pouze tehdy:
a) nelze-li s timto vlakem nebo alespori s jeho casti dojet do stanice, a to ani
pri pouZiti pomocného vlaku;

b) jsou-li cestujici ve vlaku vystaveni vétSimu nebezpeci neZ pri evakuaci.

. Po konzultaci se strojvedoucim, zjiSténi mista kde vlak stoji a po rozhodnuti

evakuovat z vlaku cestujici je VD povinen:
a) urcit, do které stanice (kterych stanic) bude evakuace provedena;

b) nafidit vyjezd HZS, zpravit jeho velitele o evakuaci a urcit mu vstupni stani-
ci;

c) zajistit vypnuti napajeni PK a jeji zkratovani ve vSech kolejich elektrickych
useki, do kterych by mohli cestujici nebo zasahové jednotky vstoupit;

d) zpravit o této evakuaci a o vstupu zasahovych jednotek do koleje DS (SPT)

prislusnych stanic a zajistit rozsviceni osvétleni v tunelu v téch kolejich,
do kterych se predpoklada vstup osob.
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3. Pracovnici HZS jsou povinni prinést k vlaku Zebriky pro vystup cestujicich.

4. Pfed zahajenim evakuace je strojvedouci povinen:
a) zajistit vSechny vozy vlaku parkovaci brzdou;

b) ohlasit vlakovému dispecerovi po prichodu pracovnikiic HZS pripravenost
k evakuaci.

5. Vlakovy dispecCer smi povolit zahajeni evakuace azZ po splnéni povinnosti uve-
denych v bodu 2 tohoto paragrafu a po hlaSeni strojvedouciho o pripravenosti
k evakuaci.

Nelze-li rozsvitit osvétleni v tunelu, musi VD ohlasit tuto skuteCnost strojve-
doucimu a naridit HZS osvétlit tunel osvétlovaci soupravou; hrozi-li vSak
nebezpeci z prodleni, mtize byt na navrh strojvedouciho povolena evakuace i
tehdy, je-li tunel osvétlen alespon neprimo (napr. celnimi svétly vlaku, svét-
lem ze stanice).

6. Povoleni k zahajeni evakuace da vlakovy dispecer strojvedoucimu takto:
,INapdjeni privodni kolejnice ... koleje v useku ... vypnuto, PK zkratovana, vy-
stup cestujicich do stanice (stanic) ... dovolen.*

7. Po povoleni evakuace vlakovym dispecCerem je strojvedouci povinen:
a) vyzvat cestujici k evakuaci (viz predpis V 4/1);

b) zajiStovat, ve spolupraci s pritomnymi pracovniky HZS, vystup cestujicich
z vlaku podle ustanoveni predpisu V 4/1.

8. Ve vystupni stanici (stanicich) organizuji vystup cestujicich z koleje DS (SPT)
s pracovniky urCenymi vlakovym dispecCerem.

9. Pracovnici HZS odejdou od vlaku spolecn€ s poslednim cestujicim; po vystupu
z koleje ve stanici je velitel HZS povinen ohlasit ukonceni evakuace vlakové-
mu dispecerovi.

10. Po ukonceni evakuace smi dat VD prikaz k vypnuti zkratovacti PK az tehdy,
zajistil-li kontrolu volnosti vSech koleji, v nichZ bylo napajeni PK vypnuto,
a obdrzel-li po ukonceni této kontroly zpétna hlaseni, Ze uvedené koleje jsou
volné.

11. Po zapnuti napajeni PK musi VD zajistit, a to ve vSech kolejich elektrickych
useki, ve kterych bylo napéjeni PK vypnuto, jizdu kontrolniho vlaku.
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§8
Neschopnost jizdy osobniho vlaku
1. Neni-li osobni vlak schopen dalsi jizdy vlastni silou nebo narizuji-li to pri po-
ruSe samocinné tlakové brzdy ustanoveni predpisu V 2/1, musi byt dopraven na

misto urCené vlakovym dispeCerem pomocnym osobnim vlakem (pro ucely § 8
az § 10 této prilohy dale jen ,neschopny vlak“ a ,,pomocny vlak®).

2. O vyslani pomocného vlaku pozada vlakového dispecera strojvedouci ne-
schopného vlaku, nebo strojvedouci instruktor, je-li u neschopného vlaku prito-
men.

3. V Zadosti o vyslani pomocného vlaku musi byt uvedeno:
a) Cislo obéhu neschopného vlaku;

b) divod vyzadani pomocného vlaku;
c) misto, kde neschopny vlak stoji;

d) smér, ze kterého ma pomocny vlak pfijet.

4. Od okamziku vyzadani pomocného vlaku az do doby jeho prijezdu je zakazan
jakykoli pohyb neschopného vlaku a nesmi byt manipulovano s jeho fizenim.

89

Pomocny osobni vlak

1. Je-li tfeba zavést pomocny vlak, je VD povinen:
a) urcit pomocny vlak a zpravit strojvedouciho tohoto vlaku;

b) zajistit rozsviceni osvétleni v tunelu v kolejich, kde neschopny vlak stoji
a po nichz spojené vlaky pojedou.

2. Pred spojenim s neschopnym vlakem museji byt z pomocného vlaku vysazeni
cestujici; neni-li to mozné, musi byt nafizen jejich vystup z pomocného i z ne-
schopného vlaku v prvni stanici, do které tyto spojené vlaky prijedou.

3. Pomocny vlak musi zastavit pred neschopnym vlakem ve vzdalenosti nejméné
25 m; po tomto zastaveni se k nému miiZe pribliZit na vzdalenost 1 - 2 m rych-
losti nejvice 5 km/h.
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4. Po spojeni obou vlakt musi strojvedouci pomocného vlaku:
a) ovérit, umoznuje-li technicky stav neschopného vlaku, jizdu rychlosti stano-
venou v bodu 5 tohoto paragrafu;

b) oznamit vlakovému dispecerovi pripravenost spojenych vlaki k jizdé a vy-
ckat jeho souhlasu k odjezdu.

5. Pri jizdé spojenych vlaki, nebrani-li tomu jiné okolnosti (napf. technicky stav
vozidel, porucha samocinné tlakové brzdy, prechodné omezeni rychlosti), ne-
smi byt prekrocena rychlost:

a) 30 km/h - pri jizdé z mista jejich spojeni do nejbliZsi stanice;

b) 30 km/h - pti sunuti neschopného vlaku;
c) 60 km/h - pri taZeni neschopného vlaku spravnym smeérem,;

d) 40 km/h - pri taZeni neschopného vlaku nespravnym smérem.

6. Pri sunuti neschopného vlaku ziistane jeho strojvedouci na celnim stanovisti
tohoto vlaku a predava po VKV pokyny pro jizdu strojvedoucimu pomocného
vlaku; pokud to charakter zavady nevylucuje, brzdi strojvedouci neschopného
vlaku oba spojené vlaky priibéZznou brzdou.

7. Strojvedouci pomocného vlaku, ktery oba spojené vlaky fidi, nesmi odjet bez
souhlasu vlakového dispecera.

8. VD smi dat strojvedoucimu pomocného vlaku souhlas k odjezdu obou spo-
jenych vlaki do jim urcené stanice (depa) jen tehdy, jsou-li vSechny trat'ové
i stanicni koleje, po kterych uvedené vlaky pojedou, volné a je-li v nich roz-
sviceno osvétleni v tunelu; nelze-li toto osvétleni rozsvitit, rozhodne o dalsi jiz-
dé téchto vlakl VD.

§ 10

Neschopnost strojvedouciho osobniho vlaku ridit vlak

1. Ztstane-li osobni vlak stat na trat’ové koleji a nedostane-li VD do péti minut

I

strojvedouci neni schopen ridit vlak.
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2. V uvedeném pripadé je VD povinen:
a) zajistit rozsviceni osvétleni v tunelu v koleji, kde tento vlak stoji;

b) zavést pomocny vlak;

c) povolat do vhodné stanice strojvedouciho instruktora, dalSiho strojvedou-
ciho, zachrannou sluzbu a HZS.

3. Strojvedouci pomocného vlaku ma v tomto pripadé, kromé povinnosti uve-
denych v § 9 této prilohy, jeSté nasledujici povinnosti:
a) splnit, po prijezdu ke stojicimu vlaku, podminky pro opusténi ridiciho
stanoviste;

b) prejit na Celni stanovisté stojiciho vlaku a zabrzdit tento vlak plnym tcinkem
pribézné brzdy a parkovaci brzdou ¢elniho vozu;

) poskytnout strojvedoucimu prvni pomoc;
d) informovat cestujici a vlakového dispecera o situaci;
e) vratit se na stanovisté pomocného vlaku a provést spojeni obou vlaki;

f) prejit na Celni stanoviSté spojenych vlakii a ohlasit pripravenost k odjezdu
vlakovému dispecerovi;

g) odjet po souhlasu vlakového dispeCera do nejblizsi stanice a predat ne-
schopného strojvedouciho zachranné sluzbé nebo DS (SPT).

4. Odchylné od predchozich ustanoveni tohoto paragrafu nemusi VD zavést po-
mocny vlak, stoji-li vlak s neschopnym strojvedoucim v obvodu stanice a je-li
k dispozici dalsi strojvedouci (strojvedouci instruktor); po prichodu k vlaku na
prikaz VD, poskytne tento strojvedouci neschopnému strojvedoucimu prvni
pomoc, prevezme fizeni vlaku a odjede po souhlasu VD k nastupisti pro cestu-
jici, kde neschopného strojvedouciho preda.

§ 11
Zhasnuti navésti na osobnim vlaku
1. Zhasne-li na osobnim vlaku navést 50, Zacatek vlaku, musi jeho strojvedouci:

a) ridit jizdu tohoto vlaku jizdou podle rozhledu az do doby rozsviceni osvét-
leni v tunelu;

b) pozadat vlakového dispecera s uvedenim diivodu o rozsviceni osvétleni v tu-
nelu.
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2. Obdrzi-li VD hlaseni, Ze na osobnim vlaku nesviti:
a) navest 50, Zacatek vlaku, musi pro jizdu tohoto vlaku zajistit rozsviceni
osvétleni v tunelu;

b) navést 51, Konec vlaku, musi ohlasit tuto zavadu strojvedoucimu tohoto
vlaku a strojvedoucimu prvniho nasledného vlaku.

3. VD je povinen zajistit neprodlené odstaveni osobniho vlaku, na kterém nesviti
navesti stanovené predpisem D 1/1.

§ 12

Ztrata kontroly zavreni dveri osobniho vlaku

1. Dojde-li za jizdy osobniho vlaku ke ztraté kontroly zavreni dveri, je strojve-
douci povinen:
a) sniZit rychlost vlaku po dobu ztraty kontroly zavieni dvefi na nejvice
40 km/h;

b) vyzvat cestujici, aby odstoupili od dvefi vlaku a nepribliZovali se k nim;

c) informovat o této skutecnosti vlakového dispecera.

2. V uvedeném pripadé je VD povinen upozornit na tuto skutecnost strojvedouci-
ho nasledného vlaku a vymezit usek trati, kde ke ztraté kontroly zavreni dveri
doslo; strojvedouci tohoto vlaku je povinen jet v uvedeném useku trati se
zvySenou pozornosti a ohlasit vlakovému dispecerovi kazdou zjiSténou mimo-
radnost.

§ 13

Pouziti tlacitka signalizace v osobnim vlaku

1. Pouziti tlacitka signalizace, které je umisténo v prostoru pro cestujici kazdého
vozu, je strojvedouci osobniho vlaku povinen oznamit vlakovému dispecerovi;
VD zajisti pritomnost DS (SPT) u tohoto vlaku po jeho zastaveni ve stanici.

2. Je-li signalizovano pouziti tlacitka signalizace za jizdy vlaku, je strojvedouci
povinen:
a) pokracovat v jizdé do pristi stanice, sledovat pritom situaci zpétnymi zrcatky
a sledovat kontrolku zavreni dvefi;

b) oznamit cestujicim vlakovym rozhlasem, Ze situace bude reSena po zastaveni
vlaku v pristi stanici.
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3. Po prijezdu vlaku do stanice, nebo bylo-li tlacitko signalizace pouZito béhem
pobytu vlaku ve stanici, je strojvedouci povinen:
a) dat navést 55, Vyzva, a spolupracovat s DS (SPT), pokud se tento pracovnik
k vlaku dostavi;

b) odjet z této stanice aZ po zjiSténi divodu pouZiti tohoto tlacitka; o vyreSeni
situace je povinen informovat vlakového dispecera.

4. DS (SPT) je povinen spolupracovat se strojvedoucim; o vyreSeni situace musi
informovat vlakového dispecera.

§ 14

Poruchy vlakového rozhlasu

1. Celkovou poruchu vlakového rozhlasu je strojvedouci povinen ohlasit vlakové-
mu dispecerovi, ktery zajisti odstaveni tohoto vlaku.

2. Poruchu mikrofonu nebo poruchu zafizeni pro informovani cestujicich ohlasi
strojvedouci dozorc¢imu SPO, ktery rozhodne o dalSich opatfenich.

3. Pfi poruSe vlakového rozhlasu mohou byt ve vlaku prepravovani cestujici za
podminky, Ze budou informovani, a to bud’ ndhradnim zptisobem vlakovym
rozhlasem (bud’ strojvedouci mikrofonem, nebo jiny pracovnik ze zadniho
stanoviSté vlaku), anebo stanicnim rozhlasem v dobé pobytu tohoto vlaku
ve stanici.

§ 15

Mimoradny uklid a dezinfekce vozii osobniho vlaku

1. Znecisténi vozu, kromé zneciSténi podle bodu 2 tohoto paragrafu, musi strojve-
douci vlaku ohlasit dozorc¢imu SPO, ktery zajisti jeho uklid; nelze-li znecistény
viiz uklidit na trati, zajisti dozor¢i SPO ve spolupraci s vlakovym dispecerem
odstaveni tohoto vlaku.

2. Dojde-li pri umrti osoby ve voze nebo pfi stfetu vlaku s osobou ke znecisténi
vozu, musl byt z tohoto vozu vysazeni cestujici a VD je povinen zajistit mimo-
radny uklid tohoto vozu v prislusSném depu; doSlo-li ke zneciSténi pri umrti
osoby ve voze, musi VD zajistit i dezinfekci tohoto vozu.
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§ 16
Omezeni rychlosti jizdy a jeho zruSeni

1. Predpokladané omezeni rychlosti jizdy miiZe stanovit ROV nebo i jind vnit-
ropodnikova norma (napft. fonogram).

2. Nepredpokladané omezeni rychlosti jizdy, jeho zménu nebo zruSeni mize
stanovit:
a) strojvedouci instruktor;

b) OZS utvaru, ktery odpovida za zarfizeni nebo stavbu metra, jejiZ stav ome-
zeni rychlosti jizdy zptsobil.

3. Pracovnik, ktery nepredpokladané omezeni rychlosti jizdy stanovil, je povinen
oznamit vlakovému dispecerovi tyto udaje:
a) oznaceni koleje s vymezenim useku, v némz je rychlost jizdy omezena; tisek
koleje se vymezi nazvy stanic nebo kilometrickou polohou, ktera se uvadi
na jedno desetinné misto;

b) nejvyssi dovolenou rychlost jizdy a pricinu tohoto omezenti;

c) Cas, od kdy toto omezeni plati, a predpokladanou dobu jeho trvani.

4. Po stanoveni nepredpokladaného omezeni rychlosti jizdy je VD povinen:
a) zajistit zpraveni vSech vlakovych Cet, které v useku omezeni rychlosti jizdy
pojedou;

b) zajistit osazeni navésti pro omezeni rychlosti;

c) zpravit o tomto omezeni OZS prislusnych dtvard.

5. Pfi zméné jiZ narizeného nepredpokladaného omezeni rychlosti jizdy se postu-
puje stejné jako pri jeho zavadeéni.

6. O zruSeni nepredpokladaného omezeni rychlosti jizdy je VD povinen zajistit:
a) zpraveni vSech pracovnikd, ktefi byli zpraveni o jeho zavedeni;

b) odstranéni naveéstidel pro omezeni rychlosti.
7. Zavedeni omezeni rychlosti jizdy, jeho zménu a jeho zruSeni musi evidovat

vlakovy dispecer i pracovnici, jimz byly ohlaSeny, ve svych sluZebnich zapisni-
cich.
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8. Pri stanoveni nepredpokladaného omezeni rychlosti jizdy v depu ma povinnosti
vlakového dispecera uvedené v tomto paragrafu prislusny vypravci depa.

§ 17

Jizda za neobsluhované (porouchané) absolutni
nebo serad’ovaci naveéstidlo

1. Jizda vlaku za neobsluhované (porouchané) absolutni navéstidlo smi byt dovo-
lena, po splnéni stanovenych podminek, jednim z téchto zptisob:
a) rozsvicenim naveésti 16, Opatrné, na uvedeném navéstidle;

b) prikazem vlakového dispecera udélenym primo strojvedoucimu osobniho
vlaku, nebo vedoucimu sluZebniho vlaku, prostfednictvim VKV nebo nou-
zovym telefonem;

c) VSeobecnym prikazem nebo Prikazem k jizdé;

d) ru¢nimi navéstmi pro posun pfi obratu osobnich vlakii (viz § 68 tohoto pred-
pisu).

2.V ustnim i pisemném prikaze k jizdé za absolutni (sefad’ovaci) navestidlo musi
byt vZdy uvedeno tplné oznaceni tohoto navéstidla.

3. Vlakovy dispecer smi dat ptikaz k jizdé podle odst. 1b) tohoto paragrafu, je-li
splnéna jedna z téchto podminek:
a) naridil-li obsluhujicimu pracovnikovi na stavédle pripravu vlakoveé cesty
a uvedeny pracovnik mu ohlasil provedeni tohoto prikazu takto:
,»Vlakova cesta pro vjezd (odjezd) vlaku ... na kolej ... (z koleje ...) postave-
na.“ Jméno SPT;

b) dostal-li, pri fizeni jizd vlakl telefonickym dorozumivanim, prikaz k jizdé
za neobsluhované (porouchané) absolutni nebo sefad’ovaci navéstidlo od
SPT prislusné stanice.

4. Jizdu posunujiciho dilu za neobsluhované (porouchané) sefad’ovaci nebo abso-
lutni naveéstidlo smi povolit vypravci depa po pripravé posunoveé cesty, a to:
a) rozsvicenim naveésti 16, Opatrné na tomto navestidle;

b) pfikazem udélenym primo.

5. Pri jizdé za neobsluhované (porouchané) absolutni nebo sefad’ovaci navéstidlo
je strojvedouci povinen ridit vlak anebo posunujici dil, a to bez ohledu na zpii-
sob povoleni této jizdy, jako pfi jizdé na navést 16, Opatrné.
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§ 18

Neopravnéné projeti naveésti 15, Stiij,
projeti naveésti 43, Misto zastaveni

1. Projede-li vlak (posunujici dil) neopravnéné navést 15, Stlij, na svételném na-
véstidle, musi jeho strojvedouci okamzité zastavit a ohlasit tuto skutecnost vla-
kovému dispecCerovi (vypravCimu depa); z osobniho vlaku musi byt vysazeni
cestujici a vlak (posunujici dil), ktery tuto navést neopravnéné projel, musi byt
neprodlené odstaven na komisionalni prohlidku.

2. Projede-li osobni vlak s cestujicimi navést 43a (43b), Misto zastaveni a
nejsou-li po jeho zastaveni vSechny dvefe vlaku u nastupiSté pro cestujici, ne-
smi strojvedouci otevrit dvere vlaku; tento pracovnik je dale povinen:

a) ohlasit tuto skutecnost vlakovému dispecerovi;

b) oznamit cestujicim vlakovym rozhlasem, Ze se mimoradné ve stanici nevy-
stupuje, a omluvit se.

3. Projede-li osobni vlak s cestujicimi navést 43, Misto zastaveni (pripadné i na-
vést 15, Stuj) v konecné stanici nebo ve stanici, z nizZ musi tento vlak odjet bez
cestujicich, smi byt proveden jeho zpétny pohyb pouze se souhlasem VD a pri
dodrZeni téchto podminek:

a) pred udélenim souhlasu ke zpétnému pohybu vlaku musi VD zakazat
strojvedoucimu nasledného vlaku odjezd z predchozi stanice nebo zastavit
tento vlak na tratové koleji;

b) zastavil-li vlak po projeti uvedené navésti na vyméné, musi VD pred vy-
danim souhlasu k jeho zpétnému pohybu zajistit kontrolu polohy této vymeé-
nys;

c) neni-li stanovisté v Cele vlaku ve sméru jeho zpétného pohybu obsazeno
strojvedoucim, musi zpétny pohyb vlaku fidit DS (SPT) ru¢nimi navéstmi
pro posun;

d) rychlost vlaku pri zpétném pohybu nesmi prekrocit 5 km/h.
4. Ohlasi-li strojvedouci vlaku, Ze neopravnéné projeti navésti 15, Stiij nebo
projeti naveésti 43, Misto zastaveni bylo zptisobeno zdvadou priibézné brzdy

vlaku, je kazdy dalSi samostatny pohyb tohoto vlaku zakazan a vlak musi byt
dopraven na komisionalni prohlidku do depa vlakem pomocnym.

D 2/1 - Gcinnost od 1. 12. 1999



Priloha ¢. 1
0=

§ 19

Zaplaveni koleje

1. Zjisti-li strojvedouci osobniho vlaku, Ze kolej na trati metra je zaplavena
vodou, jejiz hladina nedosahuje na temena pojizdénych kolejnic, je povinen
snizit rychlost jizdy v zaplaveném tuseku trati na nejvyse 30 km/h.

Jsou-li vSak vodou zaplavena i temena pojiZzdénych kolejnic, smi strojvedouci
odjet po dohodé s VD do urcené stanice rychlosti nejvyse 10 km/h.

Zjisténé skutecnosti o zaplaveni koleje vodou musi strojvedouci osobniho vla-
ku neprodlené ohlasit vlakovému dispecerovi.

2. Obdrzi-li VD hlaseni, Ze kolej je zaplavena vodou, je povinen naridit:
a) vyjezd HZS, informovat elektrodispecCera a OZS prislusnych utvarg;

b) strojvedoucim osobnich vlakii sniZeni rychlosti jizdy podle stupné zaplaveni
kolejnic (viz bod 1 tohoto paragrafu), a jsou-li zaplavena i temena pojiZzdeé-
nych kolejnic, vyhlasit situaci zastaveni;

) po dojezdu vlakii do stanic, byla-li vyhlaSena situace zastaveni, vypnuti na-
pajeni PK v prislusném elektrickém tseku (usecich) a jeji zkratovani.

3. Pred opétovnym zahajenim jizdy osobnich vlakl v dseku trati, v némz byla
z diivodu zaplaveni koleje tato jizda preruSena, je VD povinen zajistit jizdu
kontrolniho vlaku a zpraveni vlakovych cet osobnich vlakii o0 moznosti sniZené
adheze dvojkoli vozidel.

§ 20

SniZena adheze dvojkoli vozidel

1. Ke sniZeni adheze dvojkoli vozidel (mozZnost jejich prokluzovani) mize dojit
napf. po myti tunelti ¢i koleji, po jejich zaplaveni vodou nebo po ukoncené pri-
praveé pro defektoskopické méreni.

2. Pfedpokladané prace, po jejichZ skonceni mtiZe dojit ke sniZeni adheze dvojko-
li vozidel, musi oznamit i s uvedenim polohy pracovniho mista OZS kazdého
utvaru pred zahajenim prepravni vyluky odpovédnému zastupci ve sméné ttva-
ru, ktery odpovida za stav kolejového svrsku; posledné jmenovany pracovnik
je povinen predat tyto udaje souhrnné nejpozdéji do 02:30 h vlakovému dispe-
Cerovi a odpovédnému zastupci ve sméné nadfizenému dozorcim stanic.
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3. OZS nadfizeny dozorcim stanic je povinen predat uvedené tidaje pracovnikiim
odpovidajicim za zpraveni osobnich vlaki pfi jejich vyjezdu a nafidit jim zpra-
veni téchto vlakli o uvedenych skutec¢nostech VSeobecnym prikazem.

4. Ustanovenimi tohoto paragrafu neni dotCena povinnost uloZena vSem pra-
covniklim, a to ohlaSovat vlakovému dispeCerovi mista se sniZzenou adhezi (viz
predpis O 5/1).

§ 21

Rizeni jizdy vlakt pfi ztraté kontroly
zakladni polohy tratového uzavéru

1. Signalizuji-li prislusné indikacni prvky zabezpecovaciho zarizeni ztratu kont-
roly zakladni polohy tratového uzaveéru, je VD povinen:
a) zpravit o této mimoradnosti strojvedouci osobnich vlaki, nebo vedouci slu-
Zebnich vlaki, které jedou k prisluSnému tratovému uzaveru;

b) naridit strojvedoucimu, prvniho osobniho vlaku jedouciho k prisluSnému
tratovému uzavéru, vysazeni cestujicich v bezprostfedné predchazejici
stanici, pokud jiz vlak z této stanice neodjel;

c) naridit vSem vlakim projizdéni prislusného trat'ového uzavéru jizdou podle
rozhledu;

d) zajistit v tiseku trati, kde se nachazi prislusny trat'ovy uzaveér, rozsviceni
osvétleni.

2. Opatreni uvedend v bodu 1 tohoto paragrafu mize VD zruSit aZ po obnoveni
kontroly zakladni polohy tohoto trat‘ového uzavéru a po odhlaseni uvedené po-
ruchy prisluSnym OZS.

§ 22

Jizda sluZebniho vlaku mezi osobnimi vlaky

1. Jizdu sluZebniho vlaku mezi osobnimi vlaky smi povolit VD jen z dvodu li-
kvidace mimoradné udalosti; pro jizdu uvedeného sluzebniho vlaku plati
ustanoveni Casti XIII. tohoto predpisu, neni-li v nasledujicich bodech tohoto
paragrafu stanoveno jinak.

2. Pfi zavadéni tohoto sluZebniho vlaku je VD povinen oznamit prisluSnym DS
(SPT) cislo posledniho osobniho vlaku, za nimZ sluZebni vlak pojede, zavést

sluzebni vlak a bezprostredné za timto vlakem zavést kontrolni vlak.
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3. Zasady pro ftizeni jizdy sluZebniho vlaku mezi osobnimi vlaky:
a) uvedeny vlak se nenabizi, nepfijima a udaje o jeho jizdé se nezaznamenava-
i
b) tento sluzebni vlak nesmi odjet ze stanice s kolejovym rozvétvenim (z depa)
bez svoleni k odjezdu; toto svoleni miiZe byt dano bud’ povolujici naveésti
svételného navéstidla, nebo naveésti 67, Odjezd;

c) SPT (vypravci depa) nesmi dat svoleni k odjezdu uvedeného sluzebniho vla-
ku bez souhlasu vlakového dispecera;

d) VD smi udélit souhlas podle odstavce c) tohoto bodu pouze tehdy, je-li kolej
mezi sousednimi stanicemi s kolejovym rozvétvenim (depem), na kterou slu-
Zebni vlak pojede, volna; neni-li v sousedni stanici s kolejovym rozveét-
venim, do které tento vlak pojede, zfizeno pro jeho jizdu vjezdové navésti-
dlo, musi byt v této stanici volna i cela vjezdova kolej.

VD musi dale zajistit, Ze na uvedené koleje neodjede v dobé jizdy sluZebni-
ho vlaku jiny vlak;

e) svolenim k odjezdu, je dan sluzebnimu vlaku souhlas k jizdé do nasledujici
stanice s kolejovym rozvétvenim (do depa), neni-li Pfikazem k jizdé stano-
veno jinak;

f) SPT ve stanici s kolejovym rozvétvenim (vypravci depa) je povinen ohlasit
vlakovému dispeCerovi prijezd posledniho osobniho vlaku pred sluZebnim
vlakem a prijezd sluZebniho vlaku do vlastni stanice (depa).

4. VD je dale povinen:
a) zajistit zpraveni vlakové cety sluZebniho vlaku Prikazem k jizdé, ve kterém
musi byt uvedena i ustanoveni odstavct 3b) a 3e) tohoto paragrafu;

b) pfedat, nejpozdéji pred odjezdem sluZebniho vlaku ze stanice (depa), ovla-
dani stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni pristi stanice s kolejovym rozvét-
venim na mistni ovladani a zajistit pro tuto jizdu rozsviceni osvétleni v tune-
lu;

c) zajistit pred jizdou prvniho osobniho vlaku s cestujicimi jizdu kontrolniho
vlaku, a to v celém useku trati, v némz jel tento sluZebni vlak.

§ 23

Jizda sluZebniho vlaku pro kontrolu volnosti koleje

1. Pro kontrolu volnosti koleje pfed vypnutim zkratovact privodni kolejnice
(podle § 19 bodi 8 a 9 tohoto predpisu) miize VD zavést sluzebni vlak z depa
nebo pouzit vhodny sluZebni vlak, ktery se vraci z trati.
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2. Jizda tohoto sluzZebniho vlaku do stanice, kde vlakova Ceta zacne provadét
kontrolu koleje, musi byt fizena bud’ telefonickym dorozumivanim, nebo podle
ustanoveni § 22 této prilohy, jedna-li se o jizdu tohoto vlaku mezi osobnimi
vlaky; toto ustanoveni plati i pro jizdu tohoto vlaku po ukonceni kontroly kole-
je.

3. Pri provadéni kontroly volnosti koleje musi byt vlakova ceta sluzebniho vlaku
dvojclenna a strojvedouci musi ridit jizdu tohoto vlaku jizdou podle rozhledu.

4. Jizda sluZebniho vlaku pro kontrolu volnosti koleje nenahrazuje jizdu kont-
rolniho vlaku.

§ 24

Neschopnost jizdy sluzebniho vlaku

1. Neni-li sluZebni vlak schopen jizdy, pozada strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla vlakového dispecera po VKV o pomocny sluZebni vlak; nelze-li usku-
teCnit tuto Zadost po VKV, vyzve uvedeny strojvedouci vedouciho sluZebniho
vlaku, aby poZadal o zavedeni pomocného sluZebniho vlaku telefonicky.

2.V zadosti o vyslani pomocného sluzebniho vlaku musi byt uvedeno:
a) Cislo neschopného sluzebniho vlaku a diivod jeho neschopnosti;

b) misto, kde tento vlak stoji;
c) smer, ze kterého ma pomocny sluZebni vlak prijet;

d) typ sprahel na obou koncich neschopného sluzebniho vlaku.

3. Stojici neschopny sluzebni vlak musi byt zajiStén proti nahodnému pohybu
podle ustanoveni predpisu V 6/1.
Od okamzZiku vyzadani pomocného sluZebniho vlaku aZ do doby jeho prijezdu
je zakazan jakykoli pohyb neschopného sluzebniho vlaku a nesmi byt
manipulovano s jeho Fizenim.

4. Stoji-li neschopny sluZebni vlak na nevyloucené koleji prostorového oddilu,
musi SPT ohlaSovaci stanice, z niz pomocny sluzebni vlak pojede, tuto kolej
vyloucit.

5. Vlakova Ceta pomocného sluzebniho vlaku musi byt o jizdé pro neschopny slu-
Zebni vlak zpravena Prikazem k jizd€; jsou-li vSak oba tyto vlaky na vylou-
cené koleji ve stejném prostorovém oddilu, mize tuto vlakovou Cetu zpravit
vlakovy dispecer po VKV nebo nouzovym telefonem.
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6. Po spojeni obou vlakli vykonava funkci vedouci sluZzebniho vlaku vedouci ne-
schopného sluzebniho vlaku; byl-li vSak neschopny sluZebni vlak obsazen pou-
ze strojvedoucim, vykonava uvedenou funkci vedouci pomocného sluZebniho
vlaku.

7. Pred odjezdem z mista spojeni musi VSV:
a) prevzit Prikazy k jizdé obou spojenych sluZebnich vlaki;

b) zjistit u strojvedouciho neschopného sluzebniho vlaku, zda technicky stav
tohoto vlaku nevyZaduje omezeni rychlosti jizdy;

) zapsat potfebna opatfeni pro jizdu spojenych sluZebnich vlaki na zadni
stranu Zpravy o brzdéni a podepsat je; uvedena opatfeni oznamit strojvedou-
cimu vedouciho hnaciho vozidla, ktery je povinen potvrdit svym podpisem
na zadni strané pripisu Zpravy o brzdéni, Ze je vzal na védomi.

8. Neschopny sluzebni vlak musi byt odvezen po Castech:
a) nelze-li po spojeni obou sluZebnich vlakii dodrZet ustanoveni predpisu V 6/1
o brzdéni sluzebniho vlaku;

b) je-li prekroceno dovolené namahani adaptacniho sprahla nebo sprahel typu
,E“, pokud je jich pouzito.

9. Pred odvésSenim casti neschopného sluzebniho vlaku, ma-li byt tento vlak od-
vezen po Castech, musi se jeho VSV presvédcit, Ze v Casti vlaku, ktera bude za-
nechana na trati, jsou zabrzdény vSechny parkovaci brzdy a musi zajistit jeji
streZeni.

§ 25

Neschopnost strojvedouciho sluzebniho vlaku ridit vlak

1. Zistal-li sluZebni vlak na tratové koleji a nelze-li s jeho vlakovou cetou
navazat spojeni nebo ohlasi-li vedouci tohoto sluZebniho vlaku neschopnost
strojvedouciho ridit vlak, je VD povinen:

a) ohlasit tuto skuteCnost odpovédnému zastupci ve smeéné nadrizenému
strojvedoucim sluzebnich vlakli a urcit stanici, kam mé byt dopraven na-
hradni strojvedouci;

b) povolat do jim urCené stanice zachrannou sluZzbu a informovat o tom DS
(SPT) této stanice.

2. OZS uvedeny v odstavci 1a) tohoto paragrafu je povinen neprodlené zajistit na-
hradniho strojvedouciho i jeho dopravu do stanice urcené vlakovym dispece-
rem; neni-li to mozné, musi pozadat vlakového dispecera o vyslani pomocného
sluZzebniho vlaku.
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§ 26

Cinnost vlakového dispecera a elektrodispecera
pri vypadku napajeni privodni kolejnice

1. Dojde-li po vypadku napajeni PK a po opétném zapinani k naslednému zablo-
kovani prisluSného napajece, musi elektrodispecer o tom ihned informovat vla-
kového dispecera; v této informaci musi uvést elektricky tsek (dseky), ve kte-
rém (kterych) k vypadku doslo.

2. Neni-li znama priCina uvedeného vypadku napajeni, musi VD zajistit kontrolu
stavu bezpecnostnich tlacitek pro vypnuti napajeni PK v elektrickém tseku
(Gsecich), v némz (nichZ) k vypadku doslo, a dotazem u strojvedoucich oveérit
technicky stav osobnich vlak v tomto useku trati.

3. Zjisti-li VD pricinu uvedeného vypadku a podari-li se tuto priinu odstranit
nebo jeji vliv na dalSi vypadek napajeni vyloucit, da elektrodispecerovi prikaz
k zapnuti napajeni PK v elektrickém tseku (tsecich), ve kterém (kterych) k vy-
padku doslo.

4. Zjisti-li pricinu uvedeného vypadku ED, musi po jejim odstranéni neprodlené
informovat vlakového dispecCera a vyZadat si od ného souhlas k zapnuti napa-
jeni PK.

5. Nepodari-li se zjistit pricinu uvedeného vypadku, smi ED zapnout napajeni PK
v elektrickém useku (dsecich), v nichz k vypadku doSlo, az po souhlasu vla-
kového dispecera; souhlas k zapnuti napajeni PK v obvodu SPO, smi dat VD,
az po obdrZeni souhlasu od dozorciho SPO nebo od jiného povéreného pra-
covnika.

6. Podle predchozich bodi tohoto paragrafu se postupuje i pri vypadku napéjeni
PK v obvodu depa, pricemz cinnost vlakového dispecera vykonava obdobné
vypravci depa.

§ 27
Stavéni jizdnich cest dvéma pracovniky
1. Pri poruSe ustredniho prestavovani vymeén (vykolejek) je pri stavéni jizdnich
cest povinen spolupracovat na prikaz obsluhujiciho pracovnika dalSi pracovnik

(napf. DS nebo posunovac), ktery ma ve své odborné zkouSce v potfebném roz-
sahu znalost predpisu Z 1/1 (dale jen ,,pracovnik v kolejisti“).
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2. V uvedeném pripadé obsluhujici pracovnik:
a) musi urcit pracovnikovi v kolejisti vymény (vykolejky), které bude pre-
stavovat (dale jen ,,urCené vymeény*“), a jizdni cesty, které se budou stavét;

b) smi dovolit jizdu vlaku nebo posunujiciho dilu, az kdyZz obdrzel od pra-
covnika v kolejisti hlaSeni o spravném prestaveni urCenych vymeén, presvéd-
Cil-li se o spravné poloze ostatnich vymén (vykolejek) v jizdni cesté i o
volnosti prislusnych izolovanych tseki (viz predpis Z 1/1).

3. Pracovnik v kolejisti je povinen neprodlené ohlasit obsluhujicimu pracovnikovi
dohodnutym zpiisobem prestaveni urcenych vymeén pro zamyslenou jizdni ces-
tu.

§ 28

Porucha osvétleni ve verejnych prostorech stanice
v dobé prepravy cestujicich

1. Ztstane-li pti poruse hlavniho osvétleni svitit ve stanici osvétleni pomocné, zii-
stava preprava cestujicich zachovana.

2. Zustane-li pfi poruse normalniho osvétleni (tj. hlavni a pomocné osvétleni) svi-
tit osvétleni nouzové a tnikové, ziistdva ve stanici preprava cestujicich za-
chovana.

O této zavadé musi DS (SPT) neprodlené informovat vlakového dispecera, kte-

Iy je povinen:

a) oznamit uvedenou zavadu elektrodispecerovi a od tohoto pracovnika zjistit
zpusob napajeni nouzového osvétleni;

b) informovat o této zavadé OZS nadrizeného dozor¢im stanic a dohodnout
s nim posileni pracovniki stanice;

c) zajistit v uvedené stanici informovani cestujicich o sniZené intenzité osveét-
leni a dodrZovani zvySené opatrnosti.

3. Je-li pri poruSe normalniho osvétleni napajeno nouzové osvétleni z akumulato-
roveho zdroje a nepodari-li se tuto poruchu odstranit nejpozdéji do 30 minut,
musi byt v této stanici preprava cestujicich neprodlené prerusena.

4. Pri poruSe normalniho i nouzoveho osvétleni v Casti vefejnych prostor stanice
(sviti zde pouze osvétleni tinikové) rozhodne, po ovéreni situace na miste, o za-
chovani, nebo o preruseni prepravy cestujicich dozorci stanice (SPT).

Pri vypadku normalniho i nouzového osvétleni celého nastupisSté pro cestujici
nebo v celé stanici musi byt v této stanici preruSena preprava cestujicich.
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5. Musi-li byt z diivodu poruchy osvétleni preprava cestujicich ve stanici preruse-
na, je DS (SPT) této stanice povinen:
a) vyrozumét o tom neprodlené vlakového dispecera;

b) zajistit uzavreni vstupu do stanice;

C) zajistit rozsviceni osvétleni v prostorech stanice prilehlych k verejnym
prostoriim, pokud je to mozZné;

d) informovat cestujici o preruseni prepravy ve stanici a po dohodé s VD zaha-
jit jejich evakuaci.

6. Dostane-li vlakovy dispecCer hlaseni o uplném vypadku normalniho i nouzové-
ho osvétleni ve stanici, musi:

a) naridit ihned evakuaci cestujicich ze stanice, a to prepravou osobnimi vlaky
obou smért, pricemz vlak stojici u nastupisté smi ze stanice odjet, az kdyZ
vlak opacného sméru u tohoto nastupisté zastavi (nastupiSté je osvétlovano
vlakem);

b) oznamit vypadek osvétleni elektrodispecerovi;

c) informovat strojvedouci osobnich vlakii a nafidit jim, aby pri vjezdu
do stanice Fidili jizdu vlaku jizdou podle rozhledu;

d) naridit vyjezd HZS s osvétlovaci soupravou;

e) naridit po ukonceni evakuace cestujicich ze stanice prijezd vlaki touto
stanici;

f) zajistit pribézné informovani cestujicich.

7. Ustanoveni tohoto paragrafu se nevztahuji na prostory stanice na povrchu
osvétlené dennim svétlem.
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